NEUE NIEDERLASSUNG IN KUFSTEIN

Seit Anfang des Jahres hat unsere Nieder-
lassung in Kufstein (Osterreich) den aktiven
Geschaftsbetrieb aufgenommen.

Niederlassungsleiterin  Evamaria  Saller
hat ihre Fachprifung fir den Erwerb der
Marktzugangsberechtigung im Dezember
2022 erfolgreich abgelegt, der Eintrag der
Niederlassung in das &sterreichische Firmen-
buch (entspricht dem deutschen Handels-
register) und die Gewerbeanmeldung sind
erfolgt. In diesem Jahr konnten wir so bereits

MESSEBETEILIGUNGEN

Fachgesprdche auf der STUVA

erfolgreich an Bieterverfahren in Osterreich
teilnehmenundunser Netzwerkim Nachbar-
land ausbauen. Zudem waren wir auf dem
diesjahrigen ISRM Congress in Salzburg
mit einem Stand vertreten auf dem Frau
Saller die Dr. Spang GmbH bekannter
machen konnte.

Wir freuen uns iiber unsere erste ausldn-
dische Niederlassung und wiinschen dem
Team vor Ort alles Gute! m

2023

Nach den Corona-Ausféllen haben nun
mittlerweile alle grofien Fachtagungen und
MessenwiederzuihreraltenFormgefunden.
Wir waren in diesem Jahr gleich auf drei
groBen Kongressen vertreten und konnten
an unserem Messestand wertvolle Kontakte
knipfen.

Am 12. und 13. September lud die Deutsche
Gesellschaft fir Geotechnik e.V. (DGGT)
nach Wiirzburg zu den Fachsektionstagen
Geotechnik ein. Wir waren in der beglei-
tenden Fachausstellung mit einem Stand ver-
treten, der als Anlaufstelle fir die zahlreich
teilnehmenden Kolleginnen und Kollegen
diente und Platz fir interessante Gespréche
bot. Im Oktober wurde das alljghrlich stattfin-
dende Geomechanik Kolloquium durch den
15. Internationalen Kongress fir Felsmecha-
nik (ISRM) ergdnzt, der viele internationale

ERWEITERUNGSBAU IN WITTEN

Wir erweitern uns: Bereits 2021 haben
wir begonnen unsere vorhandenen Biro-
flachen am Standort Witten mit einem
zweiten Gebdude zu erweitern. In diesem
Jahr folgte der Start fir die Erweiterung der
Lagerhalle inklusive VergréfBerung unseres
Labors und es begann der Gebdudeneu-
bau auf der gegeniiberliegenden Strafen-
seite. Die Bauarbeiten an der Halle wurden

Bilder von der Baustelle in Witten

bereits im Sommer abgeschlossen, die
Fertigstellung des dritten Firmengebdu-
des in der Rosi-Wolfstein-StraBBe ist zum
Jahresbeginn 2024 geplant. Wir freuen
uns, wenn wir unseren Kolleginnen und
Kollegen in Witten moderne und groBzi-
gige Arbeitsplatze zur Verfigung stellen
kénnen und einige ,Platzprobleme” gelost
werden. m

i

Evamaria Saller an unserem Stand beim ISRM Congress

Fachleute nach Salzburg, Osterreich lockte.
Wir nutzten die Gelegenheit, unsere neue
Niederlassung in Kufstein mit einem Stand
vorzustellen und uns und unserer Arbeit zu
prasentieren. Zudem waren wir im Novem-
ber auf der STUVA in Miinchen vertreten und
prasentierten unsere Kompetenz im Bereich
Tunnelbau dem breiten Fachpublikum. m

Blick in den Neubau

REZERTIFIZIERUNGEN FUR DAS UNTERNEHMEN

In diesem Jahr konnten wir aufgrund unse-
rer positiven Unternehmenskultur von eini-
gen Stellen Rezertifizierungen erlangen.
So erhielten wir vom Competentia NRW
Kompetenzzentrum die Rezertifizierung
zu unserem 2020 erworbenen Pradikat
als ,Familienfreundliches Unternehmen”.
Das Kuratorium lobte unsere vorbildliche
Weiterentwicklung bei Angeboten zur
Vereinbarung von Familie und Beruf.

Zudem wurde die Dr. Spang GmbH erneut
von EcoVadis als nachhaltiges Unterneh-
men rezertifiziert und erhielt in diesem Jahr
die Silbermedaille. EcoVadis zahlt weltweit

zum grofiten Anbieter von Nachhaltigkeits-
bewertungen und bewertet Aspekte zum
Umweltschutz, zu Arbeitsbedingungen und
Menschenrechten, Ethik und nachhaltiger
Beschaffung.

Fir den Bereich Arbeitssicherheit erhielten
wir nach einem ausfihrlichen Audit erneut
das ,Safety Culture Ladder (SCL)“-Zertifi-
kat. Die Rezertifizierung durch die Zertifi-
zierung Bau GmbH beweist, dass wir den
ndtigen Fokus auf den Bereich der Arbeits-
sicherheit legen und uns hier permanent
verbessern. m

SPORTLICHE AKTIVITATEN

Sportliche  Aktivitdten und Gemeinschaft
wird bei uns grof3geschrieben! So konnten
wir wieder den sportlichen Teamgeist in der
Dr. Spang GmbH wecken und es nahmen
in diesem Jahr zahlreiche Kolleginnen und
Kollegen an diversen Sportevents und infer-
nen Challenges teil. Wir absolvierten mehrere
Firmen- und Stadtlaufe, die Spang GeoDro-
gons ruderten sich beim alljghrliche Drachen-
bootrennen auf einen passablen Platz, und
bei der ,Mit dem Rad zur Arbeit”-Challange
erradelten wir insgesamt 27.900 Kilometer!
Zudem wurden bei der 2. Spang-Sports-Chal-
lenge in unterschiedlichen Disziplinen Punkte
gesammelt. Rund 120 Teilnehmende konnten
so eine Spendensumme von 6.000 Euro

WELCOME DAYS

Von Anfang an gut aufgenommen: Seit die-
sem Jahr begrifien wir als Dr. Spang GmbH
alle neuen Mitarbeitenden in der Zentrale in
Witten zu den ,Welcome Days”. Zweimal
im Jahr, im Frihling und im Herbst, treffen
sich hier die neuen Kolleginnen und Kolle-
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Teilnehmende bei den Welcome Days, Friihling 2023
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erreichen! Damit dient der sportliche Einsatz
nicht nur der eigenen Gesundheit, sondern
auch einem guten Zweck.

Abgerundet wurden die sportlichen Akfivi-
taten durch den wéchentlich stattfindenden
OnlineKurs ,Bewegte Mittagspause”. m
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Die Spang GeoDragons beim Drachenbootrennen

gen aller Niederlassungen. In der Zentrale
in Witten stellen sich ihnen die unterschied-
lichen Abteilungen des Unternehmens vor,
unser Labor kann ausgiebig erkundet
werden und es bleibt genug Zeit zum inter-
nen Networking. Am ndchsten Tag schlief3t
sich unser Seminar zur ,wertschatzenden
Kommunikation” an, welches den Grund-
stein fir weitere Persénlichkeits-Seminare
in der Dr. Spang GmbH legt.

Die Welcome Days sind eine sehr gut ange-
nommene Gelegenheit, um neue Mitar-
beitende schnell in das Unternehmen zu
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Kickerturnier "Barbara-Cup"

integrieren, sie zu informieren und den Kontakt
auch Uber die Niederlassungen hinweg zu
fordern. Natirlich werden wir auch im Jahr
2024 wieder die Tiren in Witten 6ffnen und
die neuen Kolleginnen und Kollegen willkom-
men heiflen. m

————\  Ze~~9
Teilnehmende bei den Welcome Days, Herbst 2023
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querspange

Magazin der Dr. Spang GmbH

SACHVERSTANDIGE
FUR SICHERUNGSBAUWERKE

Sicherungsbauwerke  bieten  Schutz
gegen Naturgefahren und  sichern
Infrastruktur,  Siedlungsgebiete  und
Menschenleben.  Die  Begutachtung
von potenziellen Gefahrenstellen und
die Planung von Sicherungsbauwerken
stellt eine zentrale und langjahrige
Kompetenz der Dr. Spang GmbH dar.

Auf Landerebene gibt es unterschied-
liche Regelwerke zur Uberwachung
von Sicherungsbauwerken. In NRW
und Hessen z. B. wurden durch uns in
jingster Vergangenheit Sicherungsbau-
werke in Anlehnung an die DIN 1076
bewertet, fir die wir zertifizierte Mit-
arbeitende fir Sie bereithalten. Zudem
haben wir den Expertenlehrgang CON-

Bauwerkskontrolle einer Fe/svemefzung an der
Burg Veldenstein

SIS besucht, der Betrieb, Inspektion und den Unterhalt von Sicherungsbau-
werken behandelt. Im Fokus ist dabei zudem die Fahigkeit zur Beurteilung von
Bauwerken aus Sicht der Systementwickler und Hersteller.

Die erste Bauwerksbewertung in NRW war in diesem Fall die Sicherung einer
Felsbéschung an der L310 bei Altenberg-Blecher aus dem Jahre 1978, die
von unserem Firmengrinder Dr. Raymund Spang als eines der ersten Projekte
der Firmengeschichte geplant wurde. In Bayern wurde mit einem neuen Uber-
wachungskonzept die Position des Sachverstandigen fir Sicherungsbauwerke
eingefihrt. Auch Uber diese Bestellung verfigen wir bereits und kénnen die
Sachverstandigentdtigkeiten damit bayernweit ausfihren. Im Herbst dieses
Jahres durften wir die Bauwerkskontrollen an den 2013 durch das Staatliche
Bauamt Erlangen-Nirnberg hergestellten FelssicherungsmaBnahmen direkt an

Bauwerkskontrolle unter Einsatz der
Seilzugangs- und Positionierungstechnik

der Burg Veldenstein in Neuhaus a.d.
Pegnitz durchfihren. Weitere Bau-
werkskontrollen haben wir im Verbund
einer Arge fir das Staatliche Bauamt
Traunstein in einem Lawinenstrich an
der Weifwand oberhalb der B305 bei
Unterjettenberg (Berchtesgadener Land)
durchgefihrt. Am Drackensteiner Hang
beim Albabstieg der A8 in Baden-Wirt-
temberg sind wir aktuell fir Die Auto-
bahn GmbH des Bundes mit der Fach-
bauiberwachung von umfangreichen
Felssicherungsarbeiten  tatig. Zudem
erstellen wir ein Bauwerksbuch auf
Basis der ASBING nach DIN 1076 und
werden direkt im Zuge der Bauwerks-
abnahme die H1 (erste Hauptprifung)
aller Bauwerke durchfihren. m

DR. SPANG

Sie halten die 7. Ausgabe unserer querspange in den
Handen, die wieder mit spannenden Projekten und inter-
nen Neuigkeiten der Dr. Spang GmbH gefillt ist. Um den
zahlreichen Themen gerecht zu werden, die wir gerne
mit lhnen teilen méchten, gibt es wieder fir jede unserer
Niederlassungen eine eigene Ausgabe mit einem Fokus
auf die regionalen Projekte. Fir einen Gesamtiberblick
finden Sie ab Januar alle Ausgaben auf unserer Web-
site und kdnnen hier auch einen Blick in das Archiv der
vergangenen querspangen werfen. Wir wiinschen viel
Freude bei der Lektire!

Mit dem Blick zuriick auf das vergangene Jahr stellen
wir fest, dass 2023 auf weltpolitischer Ebene erneut
ein sehr turbulentes Jahr war. Neben dem immer noch
herrschenden Krieg in der Ukraine hat sich die Lage in
der Gaza-Region zugespitzt und es gibt auch hier weiter
Kémpfe. Auch die Wirtschaftslage unseres Landes hat
sich nicht Gberall positiv entwickelt. Vor diesem Hinter-
grund sind wir besonders dankbar, dass Sie uns weiter-
hin zahlreich mit lhren Aufgaben betrauen und sich die
Auftragslage der Dr. Spang GmbH dadurch weiterhin
positiv entwickelt. Wir freven uns auch weiterhin darauf,
lhnen in kleinen und grof3en Projekten mit unseren vielfdl-
tigen Leistungen in den unterschiedlichen Bereichen zur
Seite stehen zu dirfen.

Auch unser Unternehmen wachst und entwickelt sich stetig
weiter. So schreiten wir mit grof3en Schritten auf die Fertig-
stellung unseres dritten Firmengebaudes in Witten zu und
hoffen im Spatsommer 2024 einziehen zu kdnnen. Auch
unsere Niederlassungen wachsen immer weiter und ha-
ben dieses Jahr zum Teil neue Raumlichkeiten bezogen.
Unser Labor am Standort Witten haben wir in diesem
Jahr nochmals vergréfBert und gewdhrleisten dadurch ein
umfangreicheres Angebot und eine hohe Kapazitat fir
termingerechte Ergebnisse.

Wie sie in dieser Ausgabe zudem lesen kénnen, bleiben
wir auch im Bereich der Sachverstandigentatigkeiten
und -bestellung am Ball und konnten hier unser Portfolio
an Sachverstandigenleistungen nochmal erweitern. Wir
freuen uns schon jefzt auf die neuen Projekte mit lhnen im
kommenden Jahr! Bis dahin wiinschen wir lhnen viel
Freude an dieser Ausgabe und méchten uns damit fir Thr
entgegengebrachtes Vertrauen bedanken. Fir die Weih-
nachtszeit wiinschen wir lhnen und lhren Angehérigen
besinnliche Festtage und einen guten Rutsch in das Jahr
2024.

lhr Team der Dr. Spang GmbH
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Baugrunderkundung zum Ausbau der Gaubahn und des Pfaffensteigtunnels im Raum Stuttgart

Die Deutsche Bahn AG plant im Rahmen
des Ausbaus der Bahnstrecke 4860
(Stuttgart — Horb) den Anschluss des Stutt-
garter  Flughafen-Fernbahnhofs an  die
bestehende Géubahn. Ein ca. 11 km langer,
zweirdhriger Neubautunnel - der sog.
Pfaffensteigtunnel — soll im Osten aus dem
Tunnel der Zulaufstrecke Ost zum Flughafen-
Fernbahnhof ausfadeln, &stlich der BAB
A8 nach Westen schwenken und in west-
licher Richtung bis sidlich der Anschluss-
stelle Sindelfingen Ost der BAB A81 fihren.
Dort werden die Gleise kreuzungsfrei in die
Bestandsstrecke der Géubahn einféadeln.
Die erforderlichen Anpassungenan der
Bestandsstrecke reichen bis zum Haltepunkt
Goldberg in Bablingen.

GEOTECHNIK

Aktuell betreuen wir die Ausfihrung des
gemeinsam mit dem Auftraggeber entwick-
elten Erkundungskonzeptes mit tber 5.000
Bohrmetern und bereiten die Auswertung,
Aufbereitung und Interpretation der gewon-
nenen Baugrundinformationen vor, die wir

Léngsschnitt zum geplanten Verlauf des Pfaffensteigtunnels

Erkundung und geotechnische Baubegleitung der Erneuerung
der Wiirmtalbricke unter ,rollendem Rad”

Die sogenannte ,Gdubahn” bildet den
bahntechnischen Anschluss von Stuttgart
in Richtung Siden bis nach Zirich. Neben
dem hier aufgrund des Bahnprojekts Stutt-
gartUlm noch aufzufahrenden Pfaffensteig-
tunnel, auf den oben breits eingegangen
wird, werden auf der Gaubahn noch eini-
ge weitere Ertichtigungen der bestehenden
Bahnstrecke erforderlich.

Eine der MaBBnahmen der Region Stuttgart
ist die Erneverung der Eisenbahniberfih-
rung (EU) Wirmtalviadukt bei Ehningen.
Neben und unter der alten dreifeldrigen
Bricke und fir anschlieBende Larmschutz-
wdnde wurden bereits von 2016 bis 2019
ErkundungsmaBBnahmen durch uns durch-
gefihrt und begleitet. Seit diesem Frihjahr
begleiten wir nun wdhrend des laufenden
Bahnbetriebs die BaumaBBnahme in geotech-
nischer Hinsicht. Zundchst war die Grin-
dung fir die neve Zweifeldbriicke mit einer

Gesamtlénge von ca. 89 m und einer lich-
ten Hohe Uber dem Wirmtal von ca. 12 m
fir das Traggerist in Herstelllage zu
begleiten. Inzwischen werden die Grin-
dungen fir die Bricke in Endlage herge-
stellt, worauf der Uberbau im kommenden
Jahr querverschoben werden soll. m

anschlieBend in einem geotechnischen
Bericht und in einem BIM-Modell festhal-
ten werden. Parallel bringen wir unsere
geotechnische Expertise in den weiteren
Planungsphasen ein. m

Quelle: DB Projekt-Stuttgart-Ulm GmbH

Baugrunderkundung fiir die Larmschutzwdnde
unter ,rollendem Rad”

Spundwand und Plahlgrindung fir die Bricke in Herstelllage vor dem Traggerist

AUSGABE ESSLINGEN

TUNNELBAU

Baugrunduntersuchung zum Neubau der A98.6 Schwérstadt - Murg

Die Bundesautobahn A98 — Hochrheinauto-
bahn - verbindet kiinftig die A5 im Westen
mit dem Bodenseeraum im Osten. Dazu ist
der Neubau einer 4-spurigen Autobahn-
trasse geplant. Der von uns im Auftrag
der DEGES zu untersuchende Abschnitt 6
erstreckt sich von Schwoérstadt Uber Bad
Sackingen nach Murg. Insgesamt sind ent-
lang der Strecke 22 Ingenieurbauwerke in
Form von Briicken, Durchléssen, Stitzwdn-
den und Tunneln zu untersuchen. Rund 60
% des Streckenverlaufs verlaufen auf oder
in Ingenieurbauwerken, wobei die Talbriicke
Wehr (1.140 m), der Réthekopftunnel

GEOTECHNIK

(3.125 m) und der Spitzbihltunnel (1.200 m)
hervorzuheben sind. Nach  Abschluss
des derzeit laufenden 1. Erkundungspro-
gramms der Baugrunderkundung, die von
uns geotechnisch betreut wird, werden wir
geotechnische Berichte einschlieBlich der
Alilasten- und Abfallrechtlichen Bewertung
sowie tunnelbautechnische Berichte zu den
einzelnen Ingenieurbauwerken und auch
der Trasse verfassen. Im 1. EKP werden 60
Kernbohrungen mit insgesamt 2.160 Bohr-
metern bis in Teufen von max. 120 m unter
Geldnde ausgefihrt. m

Ersatzneubau B30-Viadukt bei Bad Waldsee

Ein wichtiges Teilstick der B30 ist das
Urbach-Viadukt, das die B30 iiber das Tal
des Urbaches sidostlich von Bad Waldsee
iberfihrt.

Das inzwischen 60 Jahre alte Bauwerk
soll durch einen Neubau ersetzt werden.
Die Briicke der zweispurig ausgelegten
B30 Uber den Urbach ist 222 m lang
und 12 m breit. Der Neubau soll wie der
Bestand von sechs Pfeilerpaaren getragen
werden. Der Neubau wird unmittelbar
westlich der bestehenden Briicke erstellt.
Die B30 wird am Anschluss lediglich auf
einer Lange von 50 bzw. 150 m auf die
neue Briicke verschwenkt.

Das Regierungsprasidium Tubingen hat uns
mit der Konzeption der Baugrunderkun-
dung, der Uberwachung der Aufschluss-
arbeiten, dem Baugrundgutachten mit
Grindungsempfehlung und einem 3D-BIM-
Modell des Baugrundes fir den Neubau
beauftragt.

Im Bereich der geplanten Widerlager und
Pfeiler des Neubaus wurden elf Kernboh-

Das bestehende Urbachviadukt

rungen, acht Kleinrammbohrungen und elf
Rammsondierungen zur Erkundung des
Untergrundes ausgefihrt. Bei der zu ver-
schwenkenden Strecke erfolgte die Bau-
grunderkundung zusétzlich mit sechs Bag-
gerschirfen und vier Rammsondierungen.

Den geologischen Rahmen bilden glaziale
Ablagerungen, die auf den tertigren Abla-
gerungen der Oberen SiBwassermolasse
lagern. Die Befunde der Baugrundunter-
suchungen fir den Bestand aus den 60er
Jahren wurden bei unserer Baugrundunter-
suchung weitgehend bestatigt. Der Bau-
grund ist sehr wechselhaft und besteht aus
Avelehm, glazialen Schottern der Kisslegg-
Formation sowie gemischtkdrnigen bis bin-
digen Schmelzwasserablagerungen, deren
Zustandsform eine sehr grofle Bandbreite
von weich bis fest aufwies. Insgesamt wiesen
die als Uberwiegend tragfahig eingestuften
glazialen Ablagerungen stark schwanken-
de Machtigkeiten auf und keilten auf kurze
Entfernung aus, so dass bei einer Griindung
in den glazialen Schichten starke Setzungs-
unterschiede aufgrund des unheitlichen Bau-
grundes zu befirchten waren.

Vorzugsvariante A 98 Abschnitt 6

T st

lageskizze zum geplanten Verlauf des Neubaus der A98.6

Baggerschurf

Wir empfahlen daher eine Tiefgrindung in
den Ton-und Sandsteinen der tertiGren Oberen
SiBwassermolasse auszufihren. Es handelt
sich dabei um eine sichere L3sung, die eine
einfache Umsetzung zur Folge hat.

Das 3D-BIM-Baugrundmodell wurde in unserem
Zeichenbiro erstellt. Es hat insbesondere bei
der Beurteilung der komplizierten Griindungs-
situation infolge des wechselhaften Baugrun-
des gute Dienste geleistet und die Bear-
beitung des Baugrundgutachtens erleichtert. m

3D-BIM-Baugrundmodell

GEOTECHNIK
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Verschub der Briicke

Brickenverschub im innerstadti-
schen Bereich

Ende August 2023 erfolgte der Verschub
einer Eisenbahnbriicke der Strecke Plochingen
— Tibingen iber die Kusterdinger StraBe in
Wannweil. Die Herausforderung bei der Bau-
maBnahme war neben der Verschubstrecke
von 27,40 m die unmittelbar an die Gleise
bzw. an die StraBe angrenzende Wohnbe-
bauung in drei von vier Quadranten der Eisen-
bahniiberfihrung.

Die Eisenbahniiberfihrung wurde als Rah-
menbauwerk mit einer Mittelstitze ausge-
fihrt. Die Briicke weist eine Spannweite von
18 m auf und Uberfihrt die zweigleisige,
elekirifizierte Strecke 4600 iber die Kus-
terdinger Straf3e. Die Gleise verlaufen etwa
auf Geléndehshe. Die Kusterdinger StrafBe
ist im Bereich der Briicke abgesenkt.

Wir fihrten im Jahr 2016 die Baugrunder-
kundung fir die Erneuerung der Eisenbahn-
iberfihrung aus und erstellten das Baugrund-
gutachten. Es wurde ein ginstiger Baugrund
vorgefunden. Es wurde eine Flachgriindung

der Eisenbahniiberfiihrung auf den Sand-
steinen der Léwenstein-Formation (frihere
Bezeichnung Stubensandstein) empfohlen,
die auch so ausgefihrt wurde.

Die Planung sah vor, die neue Eisenbahn-
iberfihrung im Bereich des einzigen nicht
bebauten Quadranten vorab herzustellen
und in einer Sperrpause die bestehende
Eisenbahniberfihrung  riickzubauen  und
den Neubau in die finale Lage schrag zu
Gleisachse iiber eine Strecke von 27,40 m
zu verschieben.

Weit schwieriger war der Aushub der Bau-
gruben fiir die Herstellgrube der Eisenbahn-
iberfihrung, der Verschubbahn und die
finale Baugrube fir den Rickbau der
bestehenden Briicke sowie den Verschub
zu erstellen.

Die Planung der umfangreichen Baugruben-
verbauten erfolgte durch den Tragwerkpla-
ner in enger Abstimmung mit uns.

Im Bereich der an die Strecke und an die
Kusterdinger StraBe angrenzenden Wohn-
bebauung wurde ein verformungsarmer

Nachtarbeiten

FELSSICHERUNG | FELSBAU

Wiedereréffnung der Marienschlucht am Bodensee

Die Marienschlucht bei Konstanz - die ver-
mutlich ,schénste Schlucht am Bodensee” —
befindet sich innerhalb eines einzigartigen
Naturschutz- und Naherholungsgebiets. Seit
einer Hangrutschung mit Todesfall im Mai
2015 ist die Schlucht fiir die Offentlichkeit ge-
sperrt. Durch eine neue Stegfiihrung auf einer
Hahe von ca. 10 m iUber dem Bachbett und
zusdtzlichen Felssicherungen soll die Marien-
schlucht wieder firr die Offentlichkeit erlebbar
gemacht werden. Dabei wurden von uns die
Grindungen und Abspannungen des Steges
geplant. Um die Zuwegung von Bodman her
Uber den Mondfelsen sicher zu ermdglichen,

wird ein Rangerkonzept mit regelméBigen
Begehungen der Steilhdnge zusammen mit
einer von uns geplanten Instrumentierung
umgesetzt. Diese beinhaltet Feuchtesenso-
ren, Inklinometer und Rissdffnungssensoren.
Die Werte werden in Echtzeit Ubermittelt und
von uns ausgewertet. Uber ein Warn- und
Alarmierungssystem kann der Zugang bei
erhdhter Gefahrensituation somit tempordr
gesperrt werden. Durch die Kombination
der 0. g. MaBBnahmen wird die Schénheit
der Marienschlucht voraussichtlich gegen
Ende 2024 wieder fir die Offentlichkeit er-
lebbar gemacht werden. m

Verbau aus teils riickverhdngten, teils ausge-
steiffen Uberschnittenen, tangierenden oder
aufgelésten Bohrpfahlwénden erstellt. In Teil-
bereichen kam auch eine Spritzbetonschale
mit Négeln zum Einsatz.

Um ausreichend Raum fir die Herstellgru-
be zu Verfigung zu haben, wurde entlang
der Gleise ein riickverhangter Tréger-Bohr-
Verbau ausgefihrt. Die Bohrungen fir die
VerbaumafBnahmen mussten wahrend einer
Sperrpause im Herbst 2022 im Dreischicht-
betrieb ausgefihrt werden.

Die Bohrungen fir den Baugrubenverbau
wurden von uns geotechnisch begleitet.

Nach Fertigstelllung der Bricke in der
Herstelllage erfolgte Ende August 2023 der
Einschub wdahrend einer Sperrpause der
Strecke Plochingen - Tibingen.

Die Grindungssohlen der Herstellgrube,
der Verschubbahn und der Endlage wurden
von uns abgenommen. Die Prognose der
Baugrunderkundung war in vollem Umfang
zutreffend. m

Steilwand Mondfels

Marienschlucht





