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Wissensvermittlung ist ein  wichtiger
Faktor unseres Erfolgs. Fort- und Weiter-
bildung sind feste Bausteine im Unter-
nehmen, die wir mit der Dr. Spang
Akademie stetig ausbauen. Fortbildung
ist aber auch Verpflichtung: Jahrlich ist
durch die bei der Kammer anerkannten
Ingenieur/-innen sowie die vereidigten
Sachverstandigen des Bau- und Vermes-
sungswesens das berufliche Know-How
auf den neuvesten Stand zu bringen und

Uberprift. Um den Status eines anerkann-
ten Ingenieurs oder vereidigten Sachver-
standigen zu erlangen, sind ebenfalls
Uber eine gewisse Zeit Fortbildungs-
punkte zu sammeln und nachzuweisen.
Die Dr. Spang Akademie hat nun einen
weiteren Meilenstein erreicht: Wir haben
die Méglichkeit erhalten, unsere Vortra-
ge von der IK Bau NRW anerkennen und
mit Fortbildungspunkten versehen zu las-
sen! Wir freuen uns sehr, dass wir nun

BAUGRUNDTAGUNG 2022 IN WIESBADEN

Die Deutsche Gesellschaft fir Geotechnik
DGGT lud in diesem Jahr die Fachwelt
zur 37. Baugrundtagung nach Wies-
baden ein. Die Tagung mit begleitender
Fachausstellung bot Interessierten am 06.

und 07. Oktober ein vielfdltiges und
informatives Vortragsprogramm. Zusétz-
lich fand am 05. Oktober das ,Forum
fir junge Geotechnik-Ingenieure und —In-
genieurinnen” statt, bei dem sich Nach-
wuchskrafte austauschen konnten. Um
sich mit Fachkolleginnen und —kollegen
zu vernetzen, traf man sich im Anschluss
im Brauhaus ,Der Andechser” zum net
ten Beisammensein. Fir die Teilnehmen-
den der Fachausstellung bot sich hierzu

ndherbringen. Die Kolleginnen und Kolle-
gen aus unseren Niederlassungen kamen
zusammen und knipften an den beiden Ta-
gen interessante Kontakte.

Die ndchste Baugrundtagung wird 2024 in
Bremen stattfinden. m
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Wir freuen uns, lhnen heute die 6. Ausgabe der querspange iber-
reichen zu dirfen. Traditionsgemaf3 blicken wir im GruBwort auf das

abgelaufene Jahr zuriick. Der Blick in unser Umfeld mit einem Krieg
auf unserem Kontinent, mit all seinen Folgen, mit einer weiterhin vor-
handenen — wenn auch (hoffentlich) etwas abklingenden — Corona-
Pandemie und mannigfaltigen weiteren Themen fihren zu einer Mo-
mentan Uberwiegend negativen Nachrichtenlage. Diese wollen wir
mit der vorliegenden guerspange etwas erhellen!

an den Messestdnden und am offiziellen
,Come-Together” in der Congress-Halle

die Maglichkeit.

diese Maglichkeit haben und dadurch l
noch mehr von unseren internen Veran-
staltungen profitieren kdnnen. m

dieses entsprechend nachzuweisen. Die-
se gesetzliche Fortbildungspflicht wird
von der Kammer anhand von eingetra-
genen Fortbildungspunkten regelmaBig

Unser Vortrag in der IK Bau Datenbank
An unserem Messestand konnten wir
zahlreiche gute Gesprache fihren und
zudem jungen Nachwuchskréften die
vielfaltige Arbeit der Dr. Spang GmbH

| BERUFLICHE ENTWICKLUNGSMOGLICHKEITEN

Die Entwicklung der eigenen Personlich-
keit und der beruflichen Laufbahn sind
fir die meisten Menschen wichtige Ziele.
Die Dr. Spang GmbH hat in diesem Jahr

DAYS OF THUNDER 2022

Im Juni war es wieder soweit: Die ,Days of
Thunder” durften nach zwei Jahren Corona-
pause wieder ausgetragen werden.

Denn: Der Blick in unser Unternehmen ist glicklicherweise — und dafir
sind wir auBerst dankbar — deutlich erfreulicher. Eine erneut ange-
stiegene Anzahl an eingeworbenen und teils bereits erfolgreich ab-
gearbeiteten Projekten lcsst uns zufrieden zuriick — und optimistisch
in die Zukunft schauen. Die von lhnen an uns herangetragenen Auf-

: . ) B . ) gaben geben uns wieder genug ,Futter”, um die vorliegenden Seiten
' Die Vorhabentréger des grenziberschreitenden Grofiprojek- mit inferessanten Berichten zu fillen. Sie erhalten mit der vorliegenden

fes NBS Dresden — ng f:Uhn‘en am 07. September 2022 querspange einen Einblick in einen kleinen, regionalen Ausschnitt an
einen Tag der offenen Tu.r im Bohrkernlager in Pirna durch. interessanten Aufgabenstellungen. Auf der Umschlagseite erhalten Sie
Dort waren zu diesem Zeitpunkt gut 2.000 m Bohrkerne aus- traditionsgemaf Einblicke in unser Unternehmensleben. Auch hier fallt

Unser Stand auf der Baugrundiagung in Wiesbaden Austausch unter Kollegen

den Rennen frifft man sich mit allen ande-
ren Teams und verbringt an Essens- und
Getrdnkestdnde sowie buntem Abend-
programm inkl. LiveBand einen tollen Tag
miteinander.

Kernlager mit ausgelegten Bohrkernstrecken

Méglichkeit geben, ihren beruflichen Erfolg
selbst in die Hand zu nehmen. m

lung in eine Fihrungs- und Expertenlauf-
bahn, die unterschiedliche thematische
Aufgabenfelder beinhaltet.

Auf der Ruhr in Witten treten Teams in Dra-
chenbooten inkl. Trommler/-in in verschie-
denen Kategorien  (Sport/Fun/Damen)
gegeneinander an. Ein Rennen geht iber

In diesem Jahr konnten wir trotz langerer
Pause einen sportlichen Erfolg erzielen:

250 Meter. Wir sind im ,,Fun-Bereich” als
die ,Spang Geo Dragons” angetrefen.
Hier darf jeder paddeln und seinen Renn-
namen leben. Kostimierungen sind eindeu-
tig erwinscht! So entsteht das grofte, bun-
teste und lustigste DrachenbootRennen im
Fun-Bereich in ganz Deutschland. Zwischen

Wir haben das Halbfinale erreicht und
sind am Ende auf Platz 13 von insgesamt
38 Teams gelandet. Dies erfillt uns mit
Stolz und hat uns Hunger auf mehr ge-
macht. Im ndachsten Jahr treten wir auf je-
den Fall wieder an! m

: klar definierte Entwicklungsmaglichkeiten

in verschiedenen Hierarchiestufen auf
den Weg gebracht. So werden berufliche
Ziele im Unternehmen definiert und der
Weg dorthin aufgezeigt. Vom Einstieg
als Junior Geologe/-in bis hin zur Fih-
rungskraft und zum Senior Experten/-in
sind die Stufen und deren Anforderungen

Das allen Mitarbeitenden vorgestellte
Modell der Fihrungs- und Expertenstu-
fen ist das Ergebnis eines Entwicklungs-
prozesses, an dem viele Mitarbeitende
beteiligt waren und in das vielfaltige
Meinungen eingeflossen sind. Ziel ist
die Anerkennung der individuellen Leis-
tung und klar bestimmte Karriereschritte,

gelegt, welche im Unter-suchungsraum des in der Planung
befindlichen Erzgebirgs-Basistunnels gewonnen wurden. Mit
dem ca. 30 km langen und in grofler Tiefe verlaufenden
Eisenbahntunnel wollen die Deutsche Bahn und die Spré-
va Zeleznic, die Tschechische Bahn, in eine fir diese Lan-
der neue Dimension vordringen. In Ingenieurgemeinschaft
mit der ILF GmbH aus Innsbruck ist die Dr. Spang GmbH

die Auswahl von Highlights aufgrund der Fille an Themen und Aktivi-
taten jedes Jahr schwerer. Die ,anderen” Ausgaben stehen lhnen ab
Januar 2023 auf unserer Homepage zu Verfigung — schauven Sie

vorbei, es lohnt sich!

Sicherlich sind lhnen auf dem Anschreiben zwei neue Unterschriften
aufgefallen. Unsere langjéhrige Mitarbeiterin Frau Saller hat die Lei-

tung des 2022 erdffneten 10. Standorts im &sterreichischen Kufstein
bernommen — wir stehen lhnen ab sofort auch daverhaft in Oster-
reich mit unserer Expertise zur Verfigung. Kommen Sie mit lhrer Auf-
gabenstellung gern auf uns zul Zudem diirfen wir lhnen Herrn Dr.
Gehwolf als neuen Niederlassungsleiter unserer Niederlassung Min-
chen vorstellen.

als Baugrund- und hydrogeologischer Gutachter an dem
zukunftsweisenden Projekt beteiligt. Die jetzt ausgefihrten
Kernbohrungen wurden in der Sachsischen Kreidesenke, im
Elbtalschiefergebirge und im Erzgebirgskristallin bis in Tiefen
von 500 m niedergebracht und haben eine grof3e Vielfalt an
geologischen Formationen und Gesteinen durchértert. Beim
Tag der offenen Tir be-
geisterten die einzigarti-
gen  Bohrkernstrecken
nicht nur die angereis-
ten Fachleute, sondern
auch die in beachtlicher
Anzahl erschienene Be-

12

Team ,Spang Geo Dragons” in ihrem Drachenboot

SPORTLICHE HOCHSTLEISTUNGEN i

: Die Digitalisierung beeinflusst auch die
Arbeit der Dr. Spang GmbH immer mehr.

VARG

festgehalten. Zudem erfolgt eine Untertei-  die allen in der Dr. Spang GmbH die

Die Dr. Spang GmbH bietet Karriere-Perspektiven

DIGITALE DATENERFASSUNG IM GELANDE i

Die im Gelande digital erfassten Daten wer-
den in Echtzeit an die Projektbearbeiter im
Biro gesendet, was eine erhebliche Arbeits-
erleichterung insbesondere im Zeichenbiro !
mit sich bringt. Durch den direkten Export !
als PDF und DXF sparen wir Bearbeitungs-
schritte mit zusatzlicher Software ein. Mit
der erfolgreichen Einfihrung der App sind

Als innovatives Unternehmen haben wir
zahlreiche Projekte zur Optimierung un-
serer Arbeitsabldufe angestoBBen. So hat
sich unsere in diesem Jahr erfolgreich
eingefihrte, eigens fir uns entwickelte
App zur Erfassung von Geléndedaten
schnell zu einem unternehmensweit ge-
nutzten Standard etabliert. Mit der web-

derlassungen gegeneinander antraten.
Dabei kamen am Ende 1.200 Euro fir
den guten Zweck heraus, die der Eltern-
initiative zur Unterstitzung krebskranker
Kinder e.V. ibergeben wurden. Wenn
Sport nicht nur der eigenen Gesundheit,
sondern dazu noch einem guten Zweck
dient, ist das doch eine tolle Sache! m

zur Arbeit”, zum Geologenlauf oder zu
Doppelkopfturnieren: Der Spaf3 und die
Freude an gemeinsamen Unternehmun-
gen steht dabei im Vordergrund.

Sport fordert nicht nur die Gesundheit
— sondern auch die Gemeinschaft! Und
die spielt bei der Dr. Spang GmbH eine
groBBe Rolle. So ist es nicht verwunder-
lich, dass sich im Laufe des Jahres zahl-
reiche Kolleginnen und Kollegen zu
verschiedenen sportlichen Aktivitaten zu-
sammenfinden. Ob zum Firmenlauf, zum

Unsere eigenen Bauprojekte (in der letzten querspange skizziert)
schreiten mit der auch lhnen bekannten Geschwindigkeit voran. Die
Erweiterung unseres geotechnischen Labors wird im Frihjahr 2023
fertig gestellt, fir den Erweiterungsbau unserer Zentrale in Witten ist
weiterhin 2024 als Fertigstellungstermin geplant. Unsere Niederlas-
sungen verdndern sich aber ebenfalls — in diesem Jahr sind wir in
Minchen in groBere Raumlichkeiten gezogen, in Hamburg haben

Doch auch sportlicher Wettkampf kommt
nicht zu kurz. So wurde in diesem Jahr
zur 1. Spang-Sports-Challenge aufgeru-

. . ) s Y ! ierten A ich i ir ei it hritt igitalen Da- 58 % 5lk m . ) (5 . .
Drachenbootrennen, zum Kicker- oder  fen, bei der in unterschiedlichen Diszipli- sce]z;ﬁ:::nhél?:r:r:r?icn e;b\gllz;r:tf):r? :;”; :;:efflgsesnuryel Zregns‘;n” Plel;r :llfi]\lliascin kéﬁ . T ———— volkerung wir zusatzliche Arbeltsplotze'gescuhoffen, und im J.onuor .werden wir
FuBballturnier, zur Aktion ,Mit dem Rad  nen fir eine wohltatige Spende die Nie- 9 g gegangen. P Spang GmbH in Potsdam umziehen. Auch in Nirnberg und Freiberg sind Erweite-

nen wir uns vorstellen, diese Innovation fiir
die gesamte Branche nutzbar zu machen. m

transparente  Auftragsverwaltung  und

rungen in Arbeit. Wir méchten unseren engagierten Mitarbeitenden
-Ubermittlung an die Erkundungs-Teams.

und potentiellen neuen Mitarbeitenden nicht nur interessante Projekte
anbieten, sondern auch weiterhin ein modernes Arbeitsumfeld bereit
stellen. Beides bedingt sich in unseren Augen und legt die Grundlage
fur erfolgreiche Projektbearbeitung fir Siel

Ve Zettelwirtschaft gehdrt der Vergangenheit an
-
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Wir wiinschen wir lhnen neben der angenehmen Lektire eine besinn-

liche Weihnachtszeit, einen erholsamen Jahresausklang und einen

guten Start in das Neue Jahr! Wir freuen uns auf die Fortsetzung der

Zusammenarbeit mit lhnen sowie auf neue Herausforderungen — mel-
| den Sie sich gern!

g T

Quarz-FeldspatMobilisat aus ca. 340 m Tiefe lhr Team der Dr. Spong GmbH
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AOK Firmenlauf in Dortmund

Unser Team beim Silpion Kicker Cup in



TUNNELBAU

Blick von oben auf die Sanierungsbaustelle

L

Fir Rissverpressung vorbereitefer Sockelbereich

Sanierung Tunnel Ronneburg - ,,Wir kénnen Gutachter, Planer und Fachbauleitung!”

Der 200 m lange Tunnel auf der Bahn-
strecke 6268 bei Ronneburg in Thiringen
hat eine ungewohnliche Historie. 1968 in
offener Bauweise errichtet, hat er schwere
Zeiten Uberlebt und wurde jetzt wieder fit fir
die Zukunft gemacht. Infolge Uberbeanspru-
chung der Betonkonstruktion ist es bereits im
Zuge der Einschittung des Tunnels zu Sen-
kungen der Firste von bis zu 20 cm gekom-

men und die Risse haben zur Ausbildung
eines 5-Gelenk-Bogens gefihrt. Dieser ist
zundchst durch einen Stahlausbau und
dann 1974/75 durch die Einpressung von
1.400 t Zement in die Aufschittung stabili-
siert worden. 2018 wurden wir mit einer
Bestandserkundung beauftragt und haben
im Ergebnis die Verpressung der offenen
Risse und die Erneuerung des Schutzbe-

ALTLASTEN & UMWELT

Riuckbaumasten Wahle-Mecklar

Die TenneT TSO GmbH, plant im Zuge des
Netzausbaus den Neubau einer 380-kV-
Héchstspannungsleitung. Im Bereich der Lei-
tung Wahle-Mecklar werden in erheblichen
Umfang bestehende parallel verlaufende
Hoch- und Héchstspannungsleitungen  zu-
rickgebaut. Zur Uberprisfung der Schadstoff-
belastung haben wir pro Maststandort Unter-
boden (Bohrsondierung bis in eine Tiefe von
1,4 m u. GOK), Kontaktboden (Handschurf
am Fundament), Fundamentbeton (Kernboh-
rung aus dem Fundament) Schwarzanstrich
(getrennte Probe vom Fundament) sowie
Mastanstrich (Farbprobe) beprobt und che-
misch analysiert. Ein Ziel dieser Vorbepro-

bungen in-situ war, bei der spdteren Aus-
fihrung Haufwerke zu vermeiden. Im ersten
Bauabschnitt wurden so zundchst 41 Mast-
standorte untersucht. m

Mastanstrich
(Schwermetalle, Asbest, PCB, PAK)

Oberboden A-Flache
(Untersuchung ~ —
bereits durchgefiihrt) B

Kontaktboden o
(LAGA M 20 + DepV)

Fundament (LAGA Bauschutt)
+ Schwarzanstrich (PAK + Phenolindex)

Unterboden (LAGAM 20) -/ 1,4mu.GoK

Schematische Skizze Beprobung Rickbaumasten

BAUSTOFFERKUNDUNG BRUCKENBAU

Umbau des Autobahnkreuzes Offenbach

Die Autobahnkreuze der Metropolregion
Frankfurt/Rhein-Main sollen sukzessive ausge-
baut werden. So plant die DEGES aktuell den
grofirdumigen Umbau des Autobahnkreuzes
Offenbach, das die beiden Bundesautobah-
nen A 3 und A 661 verbindet. Die Knoten-
belastung am Autobahnkreuz Offenbach liegt
derzeit bei ber 240.000 Kfz/24 h. Um den
Verkehrsfluss zu verbessern und aufgrund des
schlechten Zustands der bestehenden Briicke
ist bis Ende 2025 ein Ersatzneubau vorgese-
hen. Neben der geotechnischen Erkundung
sind wir auch fir die Baustoff- und Schad-

stofferkundung des Briickenbauwerks be-
auftragt worden. Hierzu sind verschiedene
Kernbohrungen und Probenahmen an den
Widerlagern, Mittelpfeilern, Asphalt- und
Kappenbereichen sowie dem Uberbau (Plat-
tenbalkenstegen) der Bricke notwendig. Die
Probenchme an den Widerlagern wird mit
Hilfe von Hubsteigern im beengten Bereich
zwischen Leitplanke und Widerlager durch-
gefuhrt. Des Weiteren erfolgt die Probenah-
me an den Mittelpfeilern der A 3 sowie den
Kappen und Asphaltbereichen der A 661
mit ndchtlicher Verkehrssicherung. m

tons empfohlen. Diese MaBnahmen durf-
ten wir nachfolgend detailliert planen und
ausschreiben. Die Realisierung haben wir
als Fachbauiberwachung begleitet und
in diesem Jahr konnten wir die Sanierung
mit einer Dokumentation abschlieen. Nun
freut es uns ganz besonders, dass wir ak-
tuell die Planung der Elektrifizierung des
Tunnels gutachterlich unterstitzen dirfen. m

Feldieam im Einsatz am Uberblick Strommast

Strommast

Blick auf die Plattenbalkenstege

AUSGABE FRANKFURT

GEOTECHNISCHE BAUUBERWACHUNG

Nordmainische S-Bahn - 20 km
Strecke mit Tunnelneubau im
innerstadtischen Bereich

Wir sind von der DB Netz AG mit der geo-
technischen und tunnelbautechnischen Bera-
tung beim Bau der Nordmainischen S-Bahn
beauftragt. Uber 1,2 Mrd. € investiert die
Bahn und erweitert die knapp 20 km lange
Strecke zwischen Frankfurt und Hanau um
zwei zusdtzliche Gleise. Das Streckennetz
wird durch die Trennung des Mischverkehrs
leistungsfahiger und der Komfort fir die Rei-
senden verbessert.

Im Osten von Frankfurt ist ein Tunnelneu-
bau bestehend aus zwei ca. 1,1 km langen
Tunnelrdhren mit Notausstieg geplant. Als
Vortriebsverfahren werden TVM  Vortriebe
(Hydroschild) sowie bergménnische Druckluft-
vortriebe zur Anwendung kommen. Der wei-
tere Tunnelverlauf erfolgt in offener Bauwei-
se. Aufgrund der innerstadtischen Lage sind
umfangreiche  Spezialtiefbauarbeiten  wie
Hebungsinjektionen, DSV- und Poreninjektio-
nen, Bohrpfdhle, Verankerungen etc. geplant.
Aktuell beraten unsere Experten planungsbe-

FELSBAU

Geotechnische Baubegleitung von
Felssicherungsmafinahmen

Fir die DB Netz AG Regionalbereich Mitte
Standort Koblenz begleiten wir die Fels- und
HangsicherungsmaBBnahmen  im  Oberen
Mittelrheintal, an der Mosel, in der Eifel
sowie an der Bergstrafle am Odenwald in
der Funktion der geotechnischen Baubeglei-
tung. Zusammen mit dem Auftraggeber, der
jeweiligen Baufirma und der &kologischen
Baubegleitung sind wir fir die planméBige
Umsetzung der MafBnahmen verantwortlich.
Nach dem héufig erforderlichen Vegeto-
tionsrickschnitt inspizieren wir das Gelan-
de und passen bei Bedarf die Planung an
das freigelegte Geldnde an. Es kommen
Steinschlagbarrieren und  Bdschungsstabi-
lisierungen als Sicherung gegen Stein- und
Blockschlag sowie im Bereich von Rinnen-
strukturen Murgangbarrieren als Sicherung
gegen Schlamm- und Gerdlllawinen zum
Einsatz. Die Arbeiten vor Ort erfolgen durch
unser geschultes Fachpersonal teilweise vom
Seil aus. Neben der Tétigkeit als Baubeglei-
tung fihren wir fir den Auftraggeber Plo-
nungsaufgaben durch. So sind wir v.a. fir
12 Abschnitte an den links- und rechtsrhei-
nisch gelegenen Bahnstrecken im Oberen
Mittelrheintal mit der Entwurfs- und Genehmi-
gungsplanung von  SicherungsmafBnahmen
beauftragt. m

gleitend und haben an Behdrden- und Erdrte-
rungsterminen teilgenommen.

Da innerstadtische TunnelbaumafBnahmen
stets sehr gute Kenntnisse der Baugrund- und
Grundwasserverhdltnisse erfordern, finden
derzeit umfangreiche Nacherkundungsmaf3-
nahmen statt. Im geplanten Tunnelbereich
sowie rund um die EZB werden ca. 90 neue
Grundwassermessstellen (GWMs) errichtet.
Die Grundwassermessstellen werden sowohl
im quartdren Grundwasserleiter (,Mainter-
rasse”) als auch in den tieferen Grundwas-
serleitern des Tertiars (,Frankfurter Ton”)
errichtet. Wir planen die Grundwassermess-
stellen, begleiten die Bohrarbeiten, nehmen

Frankfurter landstraBBe (Quelle: leonhard Weiss

Zugversuch an Bauwerksnagel

die Bohrkerne auf und legen den Ausbau der
GWMs fest.

Als drittes laufendes Teilprojekt sei der Rick-
bau des hdhengleichen Bahnibergangs in
der Frankfurter LandstraBe genannt. Hier
laufen als Vorabmafnahme umfangreiche
Spezialtiefbauarbeiten  mit  Grof3bohrpfah-

len, Spundwdnden, rickverankerten Unter-
wasserbetonsohlen und vieles mehr. Unsere
Fachbauiberwacher ibernehmen fachliche
baubegleitende Beratungsleistungen sowie
die Grindungs- und Sohlabnahmen auf der
Baustelle. m

Montagearbeiten an der Ubernetzung unterhalb der Burg-
ruine Léwenburg

BEWEISSICHERUNG

Lufthansa Cargo Center - LCCevolution am Flughafen Frankfurt

Mit dem Projekt LCCevolution wird das
Luftfrachtzentrum der Lufthansa Cargo AG
(Lufthansa Cargo Center) am Flughafen in
Frankfurt modernisiert. Fir diese geplan-
te Modernisierung und den Neubau des
Hochregallagers ist u.a. der Abbruch von
alten Bestandsgebduden erforderlich.

Vor dem Hintergrund der méglichen Aus-
wirkungen aus dem Abbruch- und Neubau-
vorhaben, haben wir ergénzend zu einer
optischen Beweissicherung auch baube-
gleitende Erschitterungsmessungen durch-
gefihrt. Die Beweissicherung umfasste da-
bei neben den Fassaden und Innenrdumen
auch die Dachflachen und insbesondere
samtliche Oberlichter. Eine Herausforde-
rung fir uns war es, dass dies z.T. im lau-
fenden Betrieb und unter erhohten Sicher-
heitsanforderungen durchgefihrt werden
musste. B

PLANUNG UND STATIK

Schragluftbild des betreffenden Bereichs

Dachansicht der Bestandshallen — Blickrichtung Nordost

Innerstadtische Baugrube im Herzen Disseldorfs

Die Pandion AG plant den Neubau eines
mehrstdckigen Wohngebdudes mit zweige-
schossiger Tiefgarage in Dusseldorf Unterbilk.
Im Zuge dessen war die ca. 3.500 m? grof3e
und bis zu 7 Meter tiefe innerstadtische Bau-
grube im Einflussbereich des Rheinwasser-
spiegels unmittelbar an direkt angrenzender
Bestandsbebauung und vorhandener Infra-
struktur wie Straf3enbahnlinien zu sichern.

In Zusammenarbeit mit der Dr. Tillmanns
Consulting GmbH haben wir die Tragwerks-
planung des Verbaus Gbernommen. Diese
umfasste die statischen Berechnungen von
ca. 280 m rickverankerter Tragerbohlwand
mit Holzausfachung und ca. 100 m rick-
verankerter Uberschnittener Bohrpfahlwand,
welche gleichzeitig auch als Tiefgrindung
der Bodenplatte des Pandion Next mit Gleit

Innerstéidtische Baugrubensicherung mittels riickverankerter Trgerbohlwand und Bohrpfahlwand

auflagerung und zur Abgrenzung der benach-
barten Baugrube des Pandion Rise dient.

Im Bereich von zwei Doppelparkern wurden
von uns innerhalb der Gesamtbaugrube zu-
satzlich zwei wasserdichte Spundwandkésten
mit tiefliegender HDI-Dichtsohle geplant. m

Trdgerbohlverbau vor Bestandsbebauung und Straflenbahn



