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Am 12. Februar 2021 wurde unserer
Mitarbeiterin Emily Thele im Rahmen der
digitalen akademischen Jahresfeier der
Fakultat fur Bau- und Umweltingenieur-
wissenschaften an der Ruhr-Universitdt
Bochum der Professor Zerna-Preis 2020
Uberreicht. Frau Thele wurde fir die bes-
te Masterarbeit des Jahres zur Thematik
+Numerische Analyse von maschinellem
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Tunnelvortrieb in natirlichem Ton” ausge-
zeichnet. Eine Auszeichnung, auf die das
gesamte Unternehmen sehr stolz ist.

In der von Professor Torsten Wichtmann
und unserem Mitarbeiter Thomas Barciaga
betreuten Arbeit wurde der Einfluss der bo-
denmechanischen Eigenschaften von natir-
lichem Ton auf die Setzungen sowie den
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3D-Tunnelsimulationsmodell

EIN PREISGEKRONTES BODENSCHUTZKONZEPT

Am 18. November 2021 erhielt unsere
langjahrige Mitarbeiterin Anne Hepp den
Praxispreis Geowissenschaften 2021 fir
lhre Bachelorarbeit ,Erstellen eines Boden-
schutzkonzeptes nach DIN 19639 im Rah-
men der Planung einer Ferngasleitung” an
der Ruhr Universitat Bochum am Lehrstuhl
Ingenieurgeologie/Felsmechanik. Der Preis
wird als Anerkennung fir eine Bachelor-,
Master- oder Doktorarbeit besonderer
Qualitdt und geowissenschaftlicher Praxis-
nahe vergeben, die in Zusammenarbeit mit
auBeruniversitdren Partnern entstanden ist.
Betrever der Arbeit seitens der Dr. Spang
GmbH war Herr Dr. Heiko Schénbuchner,

ERWEITERUNGSBAU WITTEN

Vis-&vis unseres im Sommer 2017 bezo-
genen Firmengeldndes in der Wittener Ro-
si-Wolfstein-StraBe 6 entsteht unser neues
Birogebdude und somit Platz fir weitere
rund 60 Arbeitsplatze.

Ende September diesen Jahres wurde
mit den Erdarbeiten begonnen. Der ers-
te Bagger ist auf unserem Erweiterungs-
grundstick auf der gegeniberliegenden

Leiter des KC Natur- und Bodenschutz.

Das zu erstellende Bodenschutzkonzept
wurde in der Planungsphase der Erneue-
rung eines ca. 50 km langen Teilstiicks der
TENP Ill - Gasversorgungsleitung verfasst.
Den Auftrag hierzu erhielten wir von der
Open Grid Europe GmbH, einem lang-
jchrigen Kunden der Dr. Spang GmbH.
Da der neue Leitungsstrang Gberwiegend
innerhalb der bestehenden Leitungstrasse
der TENP | verlegt werden soll, wurde im
Rahmen der Felduntersuchungen Uber-
prift, inwieweit die BaumaBnahmen zur
Verlegung der Bestandsleitung in den

StrafBenseite angekommen und in Aktion.
Im ersten Schritt entsteht dort eine Schot-
terfléche, die wahrend der Erweiterung
der ,Laborhalle” als Baulager und Park-
platz dienen wird.

Die Bauarbeiten konzentrieren sich dann
auf das Bestandsgebdude, unsere ,lo-
borhalle”, mit der Erweiterung unseres
Labors, Anbau eines Probenlagers mit

Ansicht Nord-Ost

Tibbingausbau beim innerstadtischen
maschinellen Tunnelvortrieb numerisch
untersucht.

Seit ihrem Masterabschluss an der RUB
verstarkt uns Frau Thele in unserem Team
des KC Planung Statik. m
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1970erJahren die Béden im Umfeld bereits
beeinflusst haben. Zur Erkundung der Boden-
verhdlmisse im Nahbereich der Leitungstrasse
wurden feldbodenkundliche Untersuchungen
durchgefihrt. m

Bodenkunde in der Praxis

R&umen fur Werkstatt und Magazin.

Dann geht es auf die andere StraBenseite
und weiter mit dem Neubau des Biroge-
baudes. Der letzte, mdgliche Bauabschnitt
ist die Aufstockung eines 2. Obergeschos-
ses Uber der Laborhalle. Geplant ist der
AbschluB der Bauarbeiten 2024. m

Blick iber das Baufeld zum Verwaltungsgebdude

NETZWERK GEOTECHNIK LIVE

Workshop unter freiem Himmel

Unter dem Motto ,Zukunftsweisende In-
novationen und Umweltvertraglichkeit
am Bau und in der Geotechnik” fand am
14.07.2021 in der Georado Stiftung in
Dorfhain, gelegen am Tharandter Wald
in Sachsen, der jahrliche Praxistag statt.
Nachdem im letzten Jahr der Praxistag
pandemiebedingt digital durchgefihrt
wurde, bestand in diesem Jahr wieder
die Méglichkeit, Geotechnik vor Ort und

unter freiem Himmel hautnah zu erleben,

Wissen auszutauschen und vor allem
das ,gemeinsame Netzwerken” wieder
real zu leben.

Die Dr. Spang GmbH ist Mitglied der
Geoallianz, neben dem Geopark und
der Geoart eine der drei tragenden
Sdulen der Georado Stiftung. Vertre-
ten durch Herrn Wolf, dem Leiter der
Niederlassung Nurnberg, und Herrn
Werthschiitz, Mitarbeiter in Freiberg,
wurde die Gelegenheit genutzt, unser
Unternehmen live zu prasentieren. Ne-
ben Vertretern von Produktherstellern,
Hochschulen, Universitdten, Fachfirmen
und Ingenieurbiros fanden viele Gaste
den Weg in das beschauliche Dorfhain.
Zahlreiche Workshops und der rege In-
formationsaustausch, auch mit interes-
sierten Studierenden, bestimmten den
diesjahrigen Praxistag. m

Das Thema "Erste Hilfe" kindgerecht aufbereitet

IM FOKUS: TUNNELBAU UND -BETRIEB

Vom 24. bis 26. November 2021 fand
auf dem Gelande der Messe Karlsruhe
die STUVA-Tagung 2021 mit der be-
gleitenden Fachmesse STUVA-Expo statt.
Mit Gber 1.000 registrierten Tagungs-
teilnehmern und mehreren hundert Fach-
besuchern war die Tagung, trotz der
unginstigen  Pandemie-Situation,  sehr
gut besucht. Dies war auch deshalb még-
lich, weil die STUVA mit einem 2G-Plus
Hygienekonzept, Maskenpflicht auch
in der Ausstellung sowie bei den Vor-

ﬂll tgl:emdn i

Die STUVA 2021 fand in Karlsruhe statt
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tragen und grof3zigigem Platzangebot
fir ein entsprechend sicheres Umfeld
sorgte. Es wurde ein breites Spektrum
an Themen rund um Tunnelbau und
Tunnelbetrieb présentiert: Internationale
GroBBprojekte,  Tunnelvortriebstechnik,
BIM-Anwendungen,  Tunnelsanierung
und -modernisierung, Spezialtiefbau,
Baugrundvereisung, Tunnelausbau und
Abdichtung, Unterirdisches Bauen in
der Region und nicht zuletzt spannen-
de Vortrage des Ingenieurnachwuchses
im ,Jungen Forum”. Der Festabend mit
der anschlieBenden Keller-Bar rundete
den ersten Veranstaltungstag ab. Auch
hier lieBen grofBe Freirdume zwischen
den Tischen und viel Platz am Buffet
nie ein Gefihl der Enge aufkommen.
Auf der STUVA-Expo waren zahlreiche
namhafte Aussteller der Tunnelbranche

ERSTE HILFE FUR KINDER -
UNTERSTUTZUNG FUR DEN
RETTUNGSHUBSCHRAUBER
CHRISTOPH 2

Was mache ich bei Verbrennungen, einem
Zeckenbiss oder einer Vergiftung? Und vor
allem: Wie kann ich anderen im Notfall hel-
fen2 Die kindgerechte Beantwortung dieser
Fragen haben sich der Forderverein der Luft-
rettungsstation Christoph 2 in Frankfurt am
Main e.V. und die Verlagsgruppe KIM zum
Ziel gesetzt und ein leichtverstandliches Mal-
und Arbeitsbuch fir Madchen und Jungen
im Grundschulalter herausgegeben. Den
Kindern werden — altersgerecht aufbereitet
- die Fahigkeiten vermittelt, bei Notfallen
,Erste-Hilfe-MaBnahmen” zu beginnen und
die Zeit bis zum Eintreffen des professionel-
len Rettungsdienstes zu Uberbriicken. Der
Rettungshubschrauber Christoph 2 leistet in
einem Radius von 60 km um Frankfurt am
Main herum professionelle Hilfe bei Notfal-
len aller Art, vom Verkehrsunfall Gber den
Schlaganfall bis zum Herzinfarkt. Immer
wieder besuchen Vorschulgruppen oder
Schulklassen die Hubschrauberstation und
erhalten im Rahmen solcher Besichtigungen
das Mal- und Arbeitsbuch. Wir unterstitzen
das Projekt, so dass die Mal- und Arbeits-
bicher kostenlos an Grundschulkinder der
Stadt Frankfurt am Main ausgegeben wer-
den kénnen. m

aus dem In- und Ausland vertreten. Tradi-
tionell war auch die Dr. Spang GmbH mit
einem eigenen Stand vor Ort, wenngleich
mit einer reduzierten und der Pandemie-Si-
tuation angepassten Besetzung. Im Rahmen
der Ausstellung konnten wir viele gute Ge-
sprache fuhren und bedanken uns fir das
grofe Interesse an unseren Leistungen. Die
ndchste STUVA-Tagung und STUVA-Expo fin-
det 2023 in Minchen statt. m
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Kompetente Beratung an unserem Messe-Stand
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BIM-MODELLIERUNG VON GEO-
TECHNISCHEN BESONDERHEITEN
AM BEISPIEL VILLMARER TUNNEL

Ein weiteres BIM-Projekt ist erfolgreich abgeschlossen. Der Villmarer
Tunnel stellte uns dieses Mal vor besondere Herausforderungen bei der
Modellierung des BIM-Baugrundschichtenmodells. Zum einen mussten
die radial angeordneten Bohrungen aus dem Bestandstunnel heraus
ins Modell einflieBen, sowie die Bestandsgeometrie des Tunnels selbst.
Zum anderen wurden in den Bohrungen Stérungszonen im Fels ange-
sprochen. Die dreidimensionale Abbildung der Bohrungen erlaubte es,
die einzelnen Stérungszonen der teilweise weit auseinanderliegenden
Bohrungen in einer schragen Ebene in Verbindung zu setzen. Diese zu-
sammenhdngende Ebene war zwar in der klassischen Herangehenswei-
se vor der 3D-Modellierung bereits vermutet worden, jedoch hat erst
die 3D-Visualisierung die Plausibilitat bestatigen kdnnen. Der Winkel
der Ebene stimmte mit der in den Bestandstunnel einfallenden realen
Stérungszone Uberein. Das Modell liefert gerade die Grundlage fir wei-
tere Planungsphasen, z.B. zur Bestimmung der Ausbruchmassen fir den

Ersatzneubau. m

BIM-Baugrundschichtmodell des Villmarer Tunnels

3D-Bohrséiulen und modellierte Stérungszone

BESTIMMUNG DER WARMELEITFAHIGKEIT VON

BODEN

Seit Februar konnen im Labor der
Dr. Spang GmbH am Hauptstand-
ort in Witten Messungen der War-
meleitfchigkeit (WLF) von Boden
durchgefihrt werden. Die Messung
erfolgt gemaf3 den Anforderungen
der amerikanischen Prifvorschrift
ASTM 5334. Es werden Proben mit
bekannter Trockendichte untersucht
und die WLF bei verschiedenen
Woassergehalten gemessen. Zum

Messplaiz zur Bestimmung der Warmeleitféhigkeit

Einsatz kommen Nadelsonden,
die fir die Daver der Messreihe
in der Probe verbleiben. Um der
stetig wachsenden Nachfrage im
Bereich des Leitungsbaus gerecht
zu werden stehen mittlerweile
50 Sonden zur Verfigung, um
eine Vielzahl der z.T. sehr lang-
wierigen Versuchsreihen (2 - 3
Wochen) parallel durchfihren zu
kénnen. m

Lufttrocknung der Probekdrper

DR. SPANG

Sie halten die 5. Ausgabe der querspange in Ihren Hén-
den - ein kleines Jubilaum! Viele unserer langjdhrigen
Kunden werden noch den Vorganger, den Jahresbrief,
kennen. Uber Jahrzehnte haben wir damit unsere Kun-
den, Geschdaftspartner und Freunde des Hauses auf
mehreren Textseiten Uber das Jahr informiert. Mit der
bereits das erste Mal grundlegend neu gestalteten quer-
spange erhalten Sie auch in diesem Jahr tiefe Einblicke
in ausgewdhlte Projekte und interne Highlights.

Aufgrund der Vielzahl spannender Projekte haben wir
wieder fir jede Niederlassung eine eigene Auswahl zu-
sammengestellt, jeweils mit Fokus auf regionale Projek-
te. Wir freuen uns, wenn Sie bei der Lektire gemeinsam
mit uns einen Blick zuriick auf das Jahr 2021 werfen.
Alle Ausgaben der querspange sind ab Januar 2022 auf
unserer Homepage fir Sie verfigbar.

Nebenstehend finden Sie einen Einblick in aktuelle Ent-
wicklungen: zum einen die 3D-Modellierung von geo-
technischen Besonderheiten am Beispiel des Villmarer
Tunnels, zum anderen die erneute Erweiterung der Lei-
stungsfahigkeit unseres geotechnischen Labors in Wit
ten. Auf den Umschlagseiten berichten wir von zwei
unserer Mitarbeiterinnen, die von der Ruhr-Uni-Bochum
ausgezeichnet wurden. Beide Preise verdeutlichen, dass
in unseren Kompetenzcentern hervorragende Fachleute
arbeiten, die lhnen bei lhren Projekten mit Rat und Tat
zur Seite stehen.

Um weiteren engagierten Mitarbeitenden eine berufli-
che Zukunft und herausfordernde Aufgaben in zukunfts-
weisenden Projekten bieten zu kénnen, brauchen wir
mehr Platz. Direkt gegeniber der Zentrale in Witten
konnten wir ein weiteres Grundstiick erwerben, auf dem
wir bis 2024 ein weiteres Birogebdude errichten wer-
den. Bereits deutlich kurzfristiger vergrofBern wir unser
geotechnisches Labor auf dem Bestandsgrundstiick, um
auch hier den steigenden Anforderungen gerecht zu
werden. Es bleibt also spannend!

In diesem Sinne wiinschen wir lhnen viel SpaB bei der
Lektire, eine besinnliche Weihnachtszeit, einen erholsa-
men Jahresausklang und einen guten Start in das Neuve
Jahr! Wir freuen uns auf die Fortsetzung der Zusammen-
arbeit mit lhnen sowie auf neue Herausforderungen im
neuen Jahr — melden Sie sich gern!

lhr Team der Dr. Spang GmbH.
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RUCKBAU / BODENMANAGEMENT

Entwickungsgebiet Krampnitz,
Potsdam

Es tut sich etwas in Krampnitz | Auch in
unserer finften Querspange mdochten wir
Sie Uber den aktuellen Stand in o.g. Projekt
informieren. Im Baulos Technik 1 wurden
die Riickbau- und Sanierungsarbeiten erfolg-
reich abgeschlossen. Insgesamt wurde von
uns der Rickbau von 43 Gebduden sowie
die Entsorgung von rd. 95.000 t nicht ge-
fahrlicher und rd. 19.000 t gefdhrlicher
Abfélle Gberwacht. Fir die Folgegewerke
ErschlieBung, Tiefbau und Archdologie
wurden rd. 55.000 t BetonRC aufbereitet
und fir die Herstellung von Baustraflen so-
wie zentrale Baustelleneinrichtungsfléchen
verwertet. Im Los Technik 2 Uberwachen
wir derzeit den Rickbau von weiteren 45
Gebduden mit einem umbauten Raumvo-
lumen von rd. 330.000 m3. Zusétzlich zu
unseren Planungs- und Bauiberwachungs-
tatigkeiten in Technik 1+2, wurden wir von
der Entwicklungstréger Potsdam GmbH mit
dem Bodenmanagement fir die Errichtung
einer Grundschule und fir die vorgezoge-
nen Tiefbauarbeiten in den neuen Planstra-
Ben beauftragt. In diesem Zusammenhang
wurden von uns bislang rd. 60.000 m? Aus-
hubmaterial beprobt und im Hinblick auf
eine nachhaltige und ressourcenschonende

TUNNELBAU

Bohrarbeiten im innerstcidtischen Bereich

Eine Badewanne in der Spree

Die Berliner Verkehrsbetriebe (BVG), ver-
treten durch die BVG Projekt GmbH, plo-
nen den aus den 1910er Jahren stam-
menden, westlich der Jannowitzbriicke

Wiederverwertung innerhalb der Liegen-
schaft bewertet. Dabei stehen wir in stén-
diger Abstimmung mit den zusténdigen Be-
hérden und allen Projektbeteiligten. m

Aufbereitetes Beton-RC

Massive Fundamente alter Bebauung

in Berlin-Mitte gelegenen ,Waisentunnel”
ersatzweise neu zu bauen. Die Gene-
ralplanung sieht vor, die 180 m lange
Spreequerung in offener Bauweise unter
halbseitiger Sperrung zu errichten. Die
nérdlichen und sidlichen Anschlisse des
Bestandes an die Baugruben sollen durch
Injektionskérper abgedichtet werden.

Wir als Dr. Spang GmbH wurden mit der
Durchfihrung der Aufschluss- und Erkun-
dungsarbeiten, samt den dazugehérigen
Labor- und Feldversuchen sowie mit der
Erstellung eines geotechnischen Berichts
beauftragt.

Das Bauen im innerstadtischen Bereich
erfordert hierbei unsererseits eine enge
Abstimmung mit den Behdrden unter Be-
achtung des umfangreichen Leitungsbe-
stands im Untergrund. Die Bauablaufpla-
nung der wasserseitigen Erkundung stellt
dabei ebenso eine grofe Herausforde-

Panzer in eingemaverten Gebdudeteil

rung dar, da die Spree in diesem Bereich
als Spree-Oder-WasserstraBe eine wichti-
ge Verkehrsader darstellt. m

l.l

Verlauf des VWaisentunnels in Richtung Alexanderplatz
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Geologische Karte mit 1. und 2. Bohrkampagne

Erzgebirgsbasistunnel: Gutachter
im grenziberschreitenden Bahn-
projekt Dresden - Prag

Im Méarz 2021 wurde die INGE Geo-
technik NBS Dresden — Prag, Dr. Spang
GmbH / ILF GmbH von der Deutschen

2. Bohrkampagne

. 1. Bohrkampagne
| Volitunnelkorridor
[

| Erzgebirgskristallin Teiltunnelkorridor

Bahn AG und Sprava Zeleznic als Gut-
achter Geologie & Hydrogeologie im PA
2 des GroBprojektes beauftragt. In dem
ca. 35 km langen grenziberschreitenden
Planungsraum soll zwischen Heidenau in
Sachsen und Usti nad Labem in Tschechien

RUCKBAU UND BEWEISSICHERUNG

Maybachufer 48-51, Berlin

Auf dem Grundstiick Maybachufer 48-51
in Berlin-Neukalln soll ein Bestandsgebéu-
de saniert und zukiinftig zu Wohnzwecken
genutzt werden. Der zu sanierende Gebéu-
dekomplex weist eine Bruttogeschossfls-
che von ca. 18.400 m2 auf. Das Bestands-
gebdude wurde um die Jahrhundertwende
fir gewerbliche Nutzung errichtet und
mehrmals umgebaut bzw. umgenutzt. Wir
wurden von der STADT UND LAND Wohn-
bauten-Gesellschaft mbH mit der Untersu-
chung auf mégliche Gebéaudeschadstoffe
inkl. der Erstellung eines Rickbau- und
Entsorgungskonzeptes sowie einer Sanie-
rungsplanung beauftragt. Im leerstehen-
den Gebdudekomplex haben wir mehr als
130 Gebdaudesubstanzproben entnommen

INDUSTRIEBAU

Neubau Klarwerk Stahnsdorf

Die Berliner Wasserbetriebe (BWB) sehen
vor, das bestehende Klarwerk Stahnsdorf
durch einen benachbarten Neubau zu
ersetzen. Das sidwestlich von Berlin ge-
legene Plangelénde (23 ha) wurde in der
Vergangenheit bereits als Klarwerksfléache
genutzt und kennzeichnet sich durch teil-
weise vegetativ Uberlagerte oder verfalle-
ne Altbauten (Rieselbecken, Lagerhallen,
Biros). In einer Baugrundvoruntersuchung
wurden 96 Kleinrammbohrungen, 23 Tro-
ckenrotationskernbohrungen, 10 Schwere
Rammsondierungen sowie 109 Druckson-

und analysiert. Auf Grundlage unserer
Planung haben wir die Leistungsbeschrei-
bung und das Leistungsverzeichnis fir die
erforderlichen Entkernungs-, Schadstoffsa-
nierungs- sowie EntsorgungsmafBnahmen
erarbeitet und unseren AG bei der Ver-
gabe der Bauleistungen unterstiitzt. Mit

Hofansicht

dierungen durchgefihrt, deren Ausfihrung
von uns Uberwacht und in Kombination mit
koordinierten Laborprogrammen zu einem
geotechnischen Untersuchungsbericht  zu-
sammengefasst wurde. Der geotechnische
Bericht wird durch unterschiedliche Set-
zungsberechnungen, eine Machbarkeitsstu-
die fir mégliche Planungsszenarien sowie
die Erstellung eines BIM-Modells erganzt.
Letzteres reiht sich aufgrund der hohen
Anzahl an Untersuchungspunkten und de-
taillierten réumlichen Auflésung geotechni-
scher Parameter in unsere Pilotprojekte zur
digitalen 3D-Baugrunddarstellung ein. m

eine das Erzgebirge querende, leistungs-
starke Bahnverbindung realisiert werden.
Auf deutscher Seite ist in 2021 bereits
eine 9 Bohrungen umfassende 1. Bohr-
kampagne ausgefihrt worden, welche
wir bis Ende des Jahres in einem ersten
Gutachten auswerten. Bezogen auf die
Lph 2 der Planungen haben wir fir den
stchsischen Teil eine 2. Bohrkampagne
mit 15 Kernbohrungen geplant und ausge-
schrieben. Mit den bis zu 500 m langen
Kernbohrungen sollen im Jahr 2022 die
Untergrundverhdltnisse im Bereich Sachsi-
sches Kreidebecken, Sdchsisches Schiefer-
gebirge und Erzgebirgskristallin erkundet
werden. Von tschechischer Seite werden
die Erkenntnisse eines separaten Erkun-
dungsprogramms zugeliefert. Diesbeziig-
lich wird die INGE vom tschechischen
Biro 3G unterstitzt. m

den Arbeiten wurde im November 2021
begonnen. Im Vorfeld wurden die an das
Sanierungsobjekt angrenzenden Nachbar-
gebdude von uns beweisgesichert, um spa-
ter eventuelle durch die BaumaBBnahme ver-

ursachte Schaden feststellen zu kénnen. m

Innenansicht

Kernbohrgerdit auf einer Aufschiitung
am Rand eines ehem. Rieselbeckens

LEITUNGSBAU GEOTECHNIK

Kernbohrgerdt auf einem abgeernteten Acker

Netzanschluss ,,Ostwind 3“,
Mecklenburg-Vorpommern

Der Stromnetzbetreiber 50Hertz Transmis-
sion GmbH plant die Anbindung der Wind-
parkflachen nordéstlich von Rigen iber
den Anlandungspunkt am Hafen Vierow an
ein neu zu errichtendes Umspannwerk in
der Gemeinde Briinzow (Mecklenburg-Vor-
pommern). Landseitig sind von dieser Maf3-
nahme ca. 4,5 km Kabelstrecke betroffen,
deren geotechnische Erkundung um 600
m wasserseitigen HDD-Abschnitt ergénzt
wird. Unsere Beauftragung umfasst die Pla-
nung aller erforderlichen Baugrundunter-

Das CTV (Crew Transport Vessel] fir Personentransport
zwischen Hafen Vierow und Ponton wéhrend der Bohrarbeiten.
Dabhinter das Schubschiff zur Ponton-Positionierung

suchungen in einem Erkundungskonzept
und anschlieBende Koordination beauf-
tragter Nachunternehmer zur Durchfih-
rung von 50 Kernbohrungen, 34 Druck-
sondierungen, 70 Kleinrammbohrungen,
57 Schweren Rammsondierungen sowie
10 Baggerschirrfen. Die oberen 2 m aller
landseitigen Ansatzpunkte werden boden-
kundlich von uns kartiert. Informationen
zu Grundwasserstdnden im Projektgebiet
werden anhand 8 stationgrer und 12
tempordrer Grundwassermessstellen ge-

LEITUNGSBAU GEOTECHNIK

Sicherung der Zuwegung zum Bohrpunkt

Zukunftsnetz Nordwest, Berlin

Die Vattenfall Warme Berlin Aktiengesell-
schaft (Vattenfall), die NBB Netzgesellschaft
Berlin-Brandenburg mbH & Co. KG (NBB)
und die ONTRAS Gastransport GmbH (ON-
TRAS) planen in dem Projekt ,Zukunftsnetz
Nordwest” den Neubau von Gashochdruck-
leitungen zur Versorgung des Heizkraftwerks
Reuter West (HKW Reuter West) und zur Er-
hdhung der Gaskapazitat im Gasverteilnetz.
Die méglichen Trassenverlgufe beinhalten

Bohrgut

Sonderbauwerke wie Querungen von Ge-
wadssern, Straflen und Bahntrassen, deren
Ausfishrbarkeit mit einer Baugrundvorunter-
suchung und den daraus resultierenden
Erkenntnissen von uns im Auftrag der Vat-
tenfall Wérme evaluiert werden sollen. Fir
die Erkundung des Baugrundes wurden in
unserem Auftrag 17 BKS, 17 CPT, 16 BS,
16 DPH bis in Tiefen von 24 m unter Ge-
lénde abgeteuft und ausgewertet. Die Lage

sammelt, die fortlaufend mit Diver-Sonden,
halbjéhrlichen Messkampagnen und hydro-
chemischen Analysen ausgewertet werden.
Bodenmechanische Eigenschaften werden
an 400 Einzelversuchen gepriift. Die Unter-
suchungsergebnisse werden in mehreren

geotechnischen  Berichten  zusammenge-

fasst und Empfehlungen zum Leitungsbau in
HDD-Verfahren sowie offenem Trassengra-
ben gegeben. m

Zuwegung

der Ansatzpunkte im Bereich offentlicher
Verkehrsflachen sowie auf privaten Grund-
stiicken, erforderten dabei einen hohen Auf-
wand fir das Beantragen und Einholen von
Betretungserlaubnissen sowie verkehrsrecht-
lichen Genehmigungen, welchen wir zur Zu-
friedenheit des AG, der Bohrfirmen und der
Grundstickeigentimer gemeistert haben. m
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Einschub Briicke Schnellbahntrasse StuttgartUlm iber die B313

Schnellbahntrasse Stuttgart-Ulm:
Umbau Autobahnanschlussstelle
Wendlingen unter Betrieb

Im Rahmen des GroBprojektes Stutigart-Ulm
waren umfangreiche Umbauarbeiten an der
Anschlussstelle Wendlingen der Autobahn
A8 erforderlich. Die Anschlussstelle Wendlin-
gen ist wie ein Autobahnkreuz als Kleeblatt
angelegt und verbindet die BundessiraBe

-

B313 mit der Autobahn A8. Die Schnell-
bahntrasse Stutigart-Ulm verlduft in diesem
Bereich unmittelbar stdlich der A8. Daher
missen die Zu- und Abfahrten sidlich der
A8 unter Betrieb rickgebaut und unter Be-
ricksichtigung der Neubaustrecke neu ge-
baut werden. Wir begleiten die Erdarbeiten

umwelt- und geotechnisch im Auftrag der
DB PSU GmbH.

ALTLASTEN UND UMWELT

Umwelttechnische Probenahme
im Kernlager beim 2. EKP (2021)

Offenburger Tunnel - Neubau von
zwei ca. 11 km langen Tunnelréhren

Das GroBprojekt ABS/NBS Karlsruhe -
Basel umfasst rund 200 Kilometer lange
Ausbau- und Neubaustrecken und gehért
zu dem wichtigsten Streckenabschnitt im
europdischen Giterverkehr zwischen Rot-
terdam und Genua. Im Bereich Offenburg
erfolgt der Streckenneubau aufgrund der
dichten Bebauung in Form eines ca. 11 km
langen Tunnels im Zwei-Réhren-Prinzip.

Durtiach
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Lageplan_Tunnel Offenburg (von DB Internetseite)

In den Jahren 2017/2018 waren wir mit
der Planung, Begleitung und Auswertung
der geotechnischen Erkundungsarbeiten
beim 1. Erkundungsprogramm betreut,
die in einem geotechnischen Gutachten
gebindelt wurden. Ferner sind wir mit der
Bearbeitung und Erstellung des Bodenver-
wertungs- und Entsorgungskonzeptes (Bo-
VeK) mit Grob- und Feinkonzept involviert.

In geotechnischer Hinsicht fihren wir die
Fremdiberwachung der Baugrubenver-
baumaBnahmen, der Dammschiittungen,
Bohrpfahlgrindungen und der Bodenver-
besserungsmaBBnahmen mittels Rittelstopf-

verdichtung durch. Auf dem Bild ist der

Einschub der Bricke der NBS Uber die
B313 zu sehen. Die Widerlager der Bri-

cke wurden mittels Bohrpfahlen im schwar-
zen Jura gegrindet. Gréfite Herausforde-

rung war die abfalltechnische Einstufung
der Aushubmassen, da auf der Baustelle
nur begrenzte Zwischenlagerkapazitéten

vorhanden waren. Wir haben daher mit-

tels vorauseilender Baggerschiirfe, Klein-
rammbohrungen und Kernbohrungen ca.
350.000 t Erdaushub abfalltechnisch unter-
sucht und eingestuft. Die Aushubarbeiten

werden dabei von uns laufend iiberwacht.

Die Aushubarbeiten sind inzwischen zum
gréBten Teil abgeschlossen und konnten
termingerecht ohne Verzégerungen ausge-
fihrt werden. Die Briickenbauwerke sind
ebenfalls zum gréBten Teil fertiggestellt. Es
erfolgt noch der Neubau der Schnellbahn-

trasse, der Rick- und Neubau der Zu- und

Abfahrten der Autobahn. m

Bohrarbeiten auf dem Burgwaldsee
mit schwimmender Bohrinsel (2018)

Das Grobkonzept konnte auf Basis der Un-
tersuchungsergebnisse aus 2017/18 ziel-
fihrend ausgearbeitet und abgeschlossen
werden. Wéhrend des nunmehr laufenden
2. Erkundungsprogramms (2021 - 2022)
sind wir weitergehend mit der umwelttech-
nischen Probenahme von Boden und Gleis-
schotter beauftragt, um darauf aufbavend
das umfassende BoVeK-Feinkonzept zu er-
arbeiten. m

AUSGABE ESSLINGEN

HOCHBAU / NEUBAU

Giterbahnhof wird zu
Campus-Gelédnde

Auf einem Teilgelénde des ehemaligen G-
terbahnhofes Esslingen entsteht derzeit der
Neue Campus Weststadt der Hochschule
Esslingen. Wir hatten hierzu die Baugrund-
und Altlastenerkundung im Jahr 2017 aus-
gefihrt und waren bei der Planung sowie
Ausschreibung der Aushubarbeiten bera-
tend tatig.

Im Zuge des ersten Bauabschnitts wurden
die beiden Baugruben fiir 2 von insge-
samt 4 Institutsgebduden vom September
2020 bis Ende Mai 2021 ausgehoben.
Dabei mussten ca. 150.000 t Boden
ausgehoben und entsorgt, 2.580 m? Tr&-
ger-Bohlen-Verbau erstellt und 1.760 m?
Bodenverbesserung mittels Rittelstopfver-

Endaushub Nordbaugrube

INFRASTRUKTURPROJEKT

Geotechnische Beratung fiir
das Grof3projekt Stuttgart 21
am Flughafen

Der letzte und daher auch besonders zeit
kritische Abschnitt des Projekts Stuttgart 21
ist die Anbindung des Stuttgarter Flughafens
an das modernisierte Schienennetz rund um
Stuttgart. Im Rahmen der geotechnischen Be-
ratung im Planfeststellungsabschnitt PFA 1.3a
prifen wir die Planung im Hinblick auf Griin-
dung, Baugruben, Wasserhaltung, geotechni-
sche Messungen und alle hiermit verbunde-
nen Aspekte.

BEWEISSICHERUNG

S-Bahn-Verldngerung Stuttgart

Fir den Verband Region Stuttgart plant und
realisiert die Stutigarter StraBenbahnen
AG die S-Bahn-Neubaustrecke von Filder-
stadt-Bernhausen nach Neuhausen auf den
Fildern. Der ca. 3,9 km lange Abschnitt der
S2-linie verlangert das bestehende S-Bahn-
Streckennetz. Bei diesem Projekt wurden
wir nach einem Bieterverfahren mit der Be-
weissicherung der Nachbarbebauung be-
auftragt. Dabei handelt es sich um ca. 95
Wohnhduser und Gewerbebauten, die in
einem Abstand von bis zu 30 m von der
Gleistrasse stehen.

Im Sinne der erdbautechnischen Schonung
der Ressourcen nehmen wir im Rahmen von
Bodenverbesserungen zu immer wieder
neuen Zutaten und Rezepten der Gemische
aus Boden und Bindemittel Stellung und
prifen deren Eignung und Verdichtung. Ge-
sichert wird hierdurch ein dynamisch stabi-
ler Unterbau fir die Feste Fahrbahn und
eine ,harmonische” Durchfahrt der Neu-
baustrecke unter dem Bosch-Parkhaus, der
HeerstraBenbriicke, der Rampenzufahrt auf
die A8 sowie der Frachthofbriicke. m

Unser Auftrag umfasst die Einholung der
Zustimmung zur Beweissicherung bei den
Gebdudeeigentimern, Terminabstimmun-
gen mit den Nutzern und natirlich die
eigentliche Begehung der Objekte - innen
und auBen - und der AuBenanlagen mit
Dokumentation eventuell bereits vor Bau-
beginn vorhandener Bauschdden. Nach
Fertigstellung der Dokumentation wird die-
se von uns den Eigentimern zur Anerken-
nung zugesandt. m

dichtung ausgefihrt werden. Bei dem Aus-

hub handelte es sich zum Uberwiegenden
Teil um Auffillungen, die ehemals zum Bau

des Giterbahnhofes dort abgelagert wor-

den waren.

Wir begleiteten die Aushub-, Verbau- und

BodenverbesserungsmafBnahmen. Die Auffil-
lungen mussten zur Deklaration auf dem Ge-
lédnde zu Haufwerken aufgeschittet werden.

Die geogen anstehenden Béden wurden

zum Teil auch mittels vorauseilenden Bagger-
schirfen untersucht. Wir fihrten die Probe-

nahme und abfalltechnische Deklaration
durch. Eine teure externe Zwischenlagerung
konnte durch rasche Analysen vermieden
werden. Die Entsorgungskosten lagen dabei

ca. 10 % unter unserer Schatzung. m

Baugrube der EU Fravenbrunnen bei der Sohlabnahme

Ubersicht Trassenfihrung der Verldngerung S2

PLANUNG FELSBAU

Felsturmsicherung in Luxemburg

An der Rue Godchaux 7 in Luxemburg wur-
de ein Felsturm auf Grund von Steinschlag-
risiken gesichert.

Der Felsturm ist ca. 23 m hoch und 14 m
breit und hat ein Volumen von ca. 650 cbm.
Im Aufstandsbereich ist der Turm durch meh-
rere Risse entlang einer potenziellen Gleit-
flache, teilweise vom Felsmassiv getrennt.
Zusétzlich bestand eine Geféhrdung durch
eine Felsscheibe, die durch Klifte abge-
trennt werden konnte.

Ansicht Felsturm

Im Sommer 2021 wurde der Turm durch
die Fa. CrestaGeo AG in verschiedenen
Abschnitten gesichert. Der obere Teil des
Turms wurde mittels hochfestem Stahldraht-
geflecht Gbernetzt. Der Felsturm wurde zu-
satzlich Gber 4 Stahltrager mit dem dahin-
ter liegenden festen Fels als Kippsicherung
verbunden. Im Aufstandsbereich wurden
16 Mikropfshle 13 m tief verankert. Die
Ankerképfe wurden mit einer Bewehrung
verbunden und mit Ortbefon zu einem
Ankerbalken ausgegossen.

Ubernetzung am Felsturmfuf’

ERNEUERUNG BRUCKEN

Wenn Bricken ins Alter kommen

Die Bundesautobahn A81 Stuttgart-Singen
wurde in den 70er Jahren gebaut. Die Auto-
bahnbriicken Dettensee und Neckarburg
missen nach einer Nutzungsdauer von rund
50 Jahren fir den weiteren Betrieb ertfiichtigt
werden. Aufgrund der geplanten Ertichti-
gungsmaBnahmen werden die zuldssigen
Bodenpressungen an einigen Pfeilern iber-
schritten. Daher wurden wir von der DEGES
mit einer Baugrunduntersuchung fir die bei-
den Talbriicken beauftragt.

Die Briicke Dettensee weist 2 Pfeiler auf. Die
Bricke ist 91 m lang und max. 22 m hoch.
Die Briicke Gberspannt ein Tal ca. 50 km sid-
lich von Stuttgart.

Die Briicke Neckarburg ist 365 m lang und

lagert auf 5 Pfeilern und einem Bogen. Die

Hohe der Bricke liegt bei max. 95 m. Die
Briicke liegt nérdlich von Rotftweil und fihrt
die A81 {ber das tief eingeschnittene Obe-
re Neckartal.

Die Pfeiler, Widerlager und Kémpfer bei-
der Briicken sind flach gegriindet. Es han-
delt sich bei beiden Bricken jeweils um
Beton-Hohlkasten-Konstruktionen.

In einem ersten Schritt haben wir auf der
Basis vorhandener Unterlagen ein Bau-
grund-Vorgutachten fir die beiden Briicken
erstellt.

Darauf aufbauend haben wir ein Erkun-
dungskonzept fir die Baugrunderkundung
entwickelt. Derzeit werden die Baugrunder-
kundungen an beiden Briicken ausgeschrie-
ben.

Unterhalb des Ankerbalkens wurde zusatz-
lich eine Ubernetzung hergestellt.

Durch unser Unternehmen, Kompetenzcen-
ter Felsbau Planung, wurden die statische
Berechnung sowie die Ausschreibungs- und
Vergabeunterlagen erstellt und die Siche-
rungsmaBnahmen bautechnisch begleitet. m

Ankerbalken

Stahlirciger oberhalb des Turms

Auf Basis der abschlieBenden Baugrunder-
kundung und dem von uns zu erstellenden
Gutachten kann dann entschieden werden,
ob der erhdhte Lastabtrag infolge der Er-
tichtigung vom Baugrund aufgenommen
werden kann. m

Talbriicke Neckarburg
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Neu angebrachter Rissmonitor im Unfergeschoss

Rissmonitoring bei Vorabmafinah-
men fir den Riederwaldtunnel

Die Autobahn GmbH plant den Neubau ei-
nes Teilabschnitts der Autobahn A 66 in den
stlichen Stadtteilen von Frankfurt am Main.
Dabei handelt es sich um den Lickenschluss
zwischen dem Autobahnende an der An-
schlussstelle Frankfurt Bergen-Enkheim und
der A 661. Im Vorfeld des Tunnelbaus erfolgt
die Herstellung einer Larmschutzwand im Be-

GEOTECHNIK

Einhausung der A661, Frankfurt am

Main / Seckbach

Die DEGES (Deutsche Einheit FernstraBen-
planungs- und -bau GmbH) ist vom Land
Hessen mit der Erstellung einer detaillierten
Entwurfsplanung fir die Einhausung der A
661 zwischen der Friedberger Landstra-
Be und dem Galeriebauwerk Seckbach
in Frankfurt am Main beauftragt worden.
Von der Dr. Spang GmbH wurde bereits
im Auftrag der DEGES ein geotechnisches
Vorgutachten auf Basis von 45 Bestands-
bohrungen des HLNUG, Bestandsgutachten
benachbarter Bauwerke sowie (hydro-) geo-
logischer Karten erstellt. Im weiteren Pro-
iektverlauf ist die Dr. Spang GmbH mit der
Bohrbegleitung von ca. 28 Kernbohrungen

reich der bauzeitig zu verlegenden U-Bahn
sowie die Errichtung des oberirdischen Be-
triebsgebdudes sowie eines angrenzenden
unterirdischen Léschwasserbeckens und ei-
ner Druckerhdhungsanlage zur Bespeisung
der Loschwasserleitung des Tunnels.

Die von uns durchgefihrte Beweissicherung
umfasste mehrere Mehrfamilienhguser mit
bis zu 6 Geschossen, das Anbringen von
Rissmonitoren sowie die Ausarbeitung eines

bis 50 m Tiefe, 4 Grundwassermessstellen,
Drucksondierungen und 27 Bohrsondie-
rungen beauftragt. Auf Basis der neuen Er-
kundungen, den daraus folgenden Ergeb-
nissen aus boden- und felsmechanischen
sowie umwelttechnischen Laborversuchen
und  Grundwasseraufzeichnungen, wer-
den Baugrundgutachten fiir das Einhau-
sungsbauwerk und die begleitenden Bau-
werke erstellt. m
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Variante rechteckiger Einhausungsquerschnitt
(Foto aus Machbarkeitsstudie)

BAUWERKSSANIERUNG / TUNNELBAU

Hinhaltende Instandsetzung
eines ca. 50 Jahre alten
Stahlbeton-Tunnels bei Gera

Was 2018 mit der Bestandserkundung an
dem ca. 200 m langen Bahntunnel aus dem
Jahr 1968 begann, fand im Oktober diesen
Jahres mit der Umsetzung einer Sanierungs-
maf3nahme ihren Abschluss. Das Schadens-
bild des in offener Bauweise errichteten
Stahlbeton-Tunnels mit kreisformigem Gewdl-
be und flacher Sohle geht im Wesentlichen
bereits auf eine Uberbeanspruchung der
Konstruktion bei der Einschittung des Bau-
werks zuriick. Die Sanierungsvorschldge aus
unserem 2018 erstellten Gutachten wurden

von uns im Rahmen einer Vor- und Entwurfs-
planung defailliert ausgearbeitet, eine hin-
haltende Instandsetzung ist ausgeschrieben
worden.

Die Sanierungsmaf3nahme umfasst die Ver-
fillung von offenen Rissen im Anschlussbe-
reich zwischen Gewdlbe und Sohle mittels
Zementinjektionen, den Einbau von 5 cm
dickem bewehrtem Schutzbeton im Sockel-
bereich sowie den Einbau neuer Schacht
abdeckungen. Bei der Redlisierung in einer
4-wdchigen Vollsperrung haben wir als
Fachbauiberwachung die Sanierungsmaf-
nahme fachlich begleitet, dokumentiert und
die Abrechnung gepriift. m

Aufgenommener Wandiriss im Unfergeschoss

Alarm- und Handlungsplans bei Schadens-
fallen. Die Erstbegehung ist abgeschlossen
und der Baubeginn fir das Betriebsgebdiu-
de erfolgte im August dieses Jahres. Der
Bau der Larmschutzwand erfolgt in 2 Bau-
stufen mit einer Bauunterbrechung aufgrund
von Parallelarbeiten. m

\»
Variante Bogenquerschnitt mit Uberschiittung
(Foto aus Machbarkeitsstudie)

Geotechnischer Léngsschnitt auf Basis von Bestandsunterlagen
(Foto aus Vorgutachten)

Zementinjektionen

AUSGABE FRANKFURT

NEUBAU STRASSENTUNNEL

Lickenschluss in Frankfurt - Die Anschluf3stelle Borsigallee

am Riederwaldtunnel

In Frankfurt am Main soll mit dem Tunnel
Riederwald eine ca. 2,2 km lange Licke
zwischen den innerstadtischen A 66 und
der A 661 geschlossen werden. Fir die
Autobahn GmbH des Bundes begleiteten
wir von Oktober 2020 bis April 2021
die geotechnische und umwelttechnische
Erkundung im Bereich des &stlichen Tun-
nelportals, um die Baugrundverhdltnisse
fir neun verschiedenartige Bauwerke zu
bewerten. Mit 19 Kernbohrungen und 88
Bohrsondierungen wurden dafir im Osten
Frankfurts insgesamt 1.085 Bohrmeter
abgeteuft. Im Bereich des Ostportals des
Riederwaldtunnels erfolgt der Anschluss
der bis zu 8-spurigen Neubaustrecke an
die Borsigallee iber eine ca. 75 m lange
Bricke und mehrere Rampenbauwerke.
Zudem sind umfangreiche Ausgleichsmaf3-
nahmen fir Natur und Landschaft vorgese-
hen, wie ausgedehnte Larm- und Irritations-
schutzwdnde, eine integrale Grinbricke
mit Irritationsschutzwénden fir die Pas-

sage von Fledermdusen, eine integrale
Rad- und FuBgdngerbriicke und eine Di-
rektanbindung der Anschlussstelle an ein
Park and Ride-Gebdude. Als weitere Bau-

Kernbohrung im Bereich der Griinbriicke im Mittelstreifen der
A66, Dezember 2020

ERSATZNEUBAU TUNNEL

DB-Streckenerkundung: 33 Schot-
terschirfe mit Zweiwegebagger

Die Dr. Spang GmbH ist beim Projekt

,Cornberger Tunnel” entlang der fir Giter-

und Personenverkehr wichtigen DB-Strek-
ke 3600 bereits in beratender Tatigkeit
fir den Ersatzneubau des Tunnels und die
Baugrundbeurteilung fir Masten und Bau-
werke entlang der Strecke engagiert. Fir
ein aussagekraftiges  Streckengutachten
wurden zusétzliche Erkundungen des Pla-
nums auf ca. 3 km freier Strecke erforder-
lich. Wir haben eine Erkundungsplanung
erstellt, die angesichts des umfangreichen
Programms in engem Zeitrahmen mit Hilfe
eines Zweiwegebaggers realisiert werden
konnte. Eine lokale Firma fir Gleisunter-

Cornberger Tunnel - Westportal

haltungstechnik hat als unser Nachunter-
nehmer die Schiirfe gedffnet und nach
Probenahme und Bohrsondierung wieder
fachgerecht verschlossen. Unsere Auf-
gabe war die Planung und Koordination,
sowie die Durchfihrung der Probenahme
und Baugrunderkundung. In einer rei-
bungslosen FlieBbandarbeit konnten auf
diese Art 33 Schotterschiirfe mit jeweils
anschlieBenden 2m Bohrsondierung in
zwei ndchtlichen Totalsperrungen zu je
8h ausgefihrt werden. m

Ein leeres Schwellenfach — mit Bagger eine Sache von 2 min

werke sind ein Regenriickhaltebecken mit
Sammelleitung, eine Stitzwand und Be-
triebswege geplant. Die BaumafBnahme
soll bis 2031 abgeschlossen werden.m

Ak

Insgesamt ca. 500 Bohrmeter im Liner, Oktober 2020

Cornberger Tunnel

BOSCHUNGSSICHERUNG

Sicherung einer Stitzwand mit
nassen Fiflen

Auf der Bahnstrecke in der Eifel zwischen
Kyllburg und Bitburg plant die DB Netz AG
die Sicherung zweier Stitzwdnde und einer
freien Boschung, welche in unmittelbarer
Umgebung zu zwei kleineren Bachen und
des Gleiskorpers liegen. Die beiden Stitz-
wénde werden durch eine mit Mikropfahlen
rickverankerte  Spritzbetonvorsatzschale
und die freie Béschung durch ein hochfes-
tes Stahldrahtgeflecht mit Dauerbodenng-
geln gesichert. Unsere Niederlassung in
Frankfurt hat die BaumafBnahme als fach-
technische Bauiberwachung begleitet und
zusammen mit unserem EBA-Sachverstdn-

digen aus Freiberg die Zugversuche der
Mikropféhle abgenommen.

Neben den beengten Platzverhdltnissen
lag die Schwierigkeit der Baustelle ins-
besondere in dem z.T. stark durchlassigen
Baugrund, der ein WegflieSen der Zement-
suspension beginstigte. In Abstimmung
mit der Bohrfirma wurde das Herstellver-
fahren der Pféhle entsprechend angepasst
und optimiert. Erschwert wurden die Bau-
arbeiten zusétzlich durch das Jahrhundert-
hochwasser im Sommer 2021, welches
die Baustelle zeitweilig vollstandig unter
Wasser setzte. m
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Panorma Stitzwand

SOFORTMASSNAHMEN SCHIENENWEGE

Sturmtief Bernd und die Hochwas-
serschaden an Bahnanlagen

Das Sturmtief Bernd fihrte durch langandau-
ernde Starkniederschlagsereignisse vor allem
in Gebieten mit engen Talern zu einem ver-
heerenden Anstieg der Flisse. Im Landkreis
Ahrweiler wurden durch die Wassermassen
unter anderem der Haltepunkt Heimersheim
und Teile der parallel zum FluB3 Ahr verlau-
fenden Bahnstrecke zerstdrt. Wir waren von
der DB Netz AG fir eine SofortmaBBnahme
mit der Baugrundbegutachtung einer 700 m
langen Teilstrecke beauftragt. Der Streckenab-
schnitt sollte zeitnah zur NoterschlieBung des
Ahrtals wieder in Betrieb genommen werden.
Trotz einer hohen Grundauslastung und eines
engen Zeitfensters konnte das Projekt erfolg-
reich kurzfristig finalisiert werden. Méglich
war das nur durch die hervorragende und
intensive Zusammenarbeit zwischen den Nie-
derlassungen der Dr. Spang GmbH in Frank-
furt, Freiberg, Nirnberg und Witten.

Unferspiilte Gleisanlage Schéden am Haltepunkt Heimersheim

e ¥

Auch entlang des Flusses Kyll fihrten die Nie-
derschlége zu Schaden im Gleisbereich. Hier
waren wir kurzfristig im Auftrag der DB mit
einer Aufnahme von Schéden im Einsatz. m
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der Ahr

Uberspiilte Strecke an Schwemmgut an einer Bahnanlage



WASSERBAU / BAUUBERWACHUNG

Schleuse Harthkanal - Zwenkau:
Herstellung von Probe-Bohrpféhlen
und Pfahlprobebelastungen

Im Zuge des Bauvorhabens Schiffbare Ge-
wadsserverbindung Zwenkaver See — Cospu-
dener See ,Harthkanal” sind fiir die Schleuse
mit Vorhafen umfangreiche Spezialtiefbau-
maBnahmen in Tagebaukippen geplant.

Vorgesehen sind als Baugrubenumschlie-
Bungen und Uferbefestigung iiberschnittene
Bohrpfahlwénde mit einem Pfahldurchmes-
ser von 1500 mm bzw. 1200 mm. Der
Grindungsbereich des Schleusenbauwerkes
wurde bereits bodenmechanisch verbessert.
Zur Baugrundverbesserung wurde dazu
bis zum Niveau 91,0 m NHN (25 m unter
GOF) eine Rittelstopfverdichtung im Bereich

=

Herstellung Probebohrpfdhle (1500 mm)

des zukiinftigen Bauwerks ausgefihrt. Die
Probepfahle werden je nach Lange in mit

Rittelstopfsdulen verbessertem Kippenbo-

den und in unverbessertem Kippenboden
gegrindet.

Unsere Aufgabe war die Konzeption, die

riliche Bautiberwachung und geotechni-

sche Fachbauleitung fir die Herstellung der

4 Probepféhle und die statischen Probebe-

lastungen.

Im Anschluss wurden die Pfahlherstellung
mit unterschiedlichen Bedingungen und die
Probebelastungen durch uns ausgewertet

und es wurden Rickschlisse und Empfeh-

lungen fir den geplanten Bau der Schleuse
gegeben. m

Traverse und Messtechnik bei der Plahlprobebelastung

VERKEHRSWEGEBAU SCHIENE

ABS Leipzig-Dresden, km 18,809 - km 25,530,
Baugrundhauptuntersuchung im Bereich der Lausitzer Uberschiebung

Die Deutsche Bahn plant den Ausbau der
Strecke 6248 zwischen dem Abzweig Kot-
tewitz und dem Bahnhof Weinbdhla. Im
Untersuchungsabschnitt wird derzeit eine
Geschwindigkeit von 120 km/h gefahren.
Es ist geplant, die Strecke auf 200 km/h
auszubauen. Dafir ist eine Streckenbegradi-
gung mit der Errichtung eines Tunnels von ca.
km 20,170 (Sudportal) bis ca. km 22,390
(Nordportal) vorgesehen. Das Sidportal
liegt im Bereich der Lausitzer Uberschiebung,
einer NW - SE bis NNW - SSO streichenden
tektonischen Stérungszone, welche die Gren-
ze zwischen der Elbtalzone und dem Meif3-
ner Massiv bildet.

Im gesamten Streckenabschnitt sind neben
dem Tunnel und der neuven Trasse 5 Eisen-
bahniberfihrungen, 2  StraBeniberfihrun-
gen, diverse Durchlésse und an sensiblen
Bereichen Larmschutzwdnde zu errichten.

Zu unseren Aufgaben zéhlen die Baugrund-
beurteilung und die geotechnische Beratung
u. a. mit Erstellung der Ausschreibungsunter-
lagen fiir die Erkundungsarbeiten, der Fach-
bauiberwachung, der Ausfihrung der bo-
den- und felsmechanischen Laborversuchen

an Bodenproben und Bohrkernen und die

Erstellung der Geotechnischen Gutachten.
Die Erkundungsarbeiten umfassen insge-

samt 39 Kernbohrungen mit Tiefen bis zu

50 m davon Ausbau von 10 Grundwas-
sermessstellen, 41 Schwere Rammsondie-

rungen, 30 Kleinrammbohrungen sowie

Geotechnische und hydraulische Bohrloch-

versuche. m

Einaxialer Druckversuch mit Messung
der Léings- und Querdehnung

Hydraulische Pressen und Messinstrumente

Erkundung des Bestandsdammes fir Riickbau

Kernlager
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AUSGABE FREIBERG

TUNNEL-NEUBAU

Erzgebirgsbasistunnel: Gutachter
im grenziiberschreitenden Bahn-
projekt Dresden - Prag

Im Méarz 2021 wurde die INGE Geotech-
nik NBS Dresden — Prag, Dr. Spang GmbH
/ ILF GmbH, von der Deutsche Bahn AG
und Sprdva Zeleznic als Gutachter Geo-
logie & Hydrogeologie im PA 2 des Grof-
projektes beauftragt. In dem ca. 35 km
langen grenziberschreitenden Planungs-
raum soll zwischen Heidenau in Sachsen
und Ust nad Labem in Tschechien eine,
das Erzgebirge querende, leistungsstarke
Bahnverbindung realisiert werden. Auf
deutscher Seite ist in 2021 bereits eine 9
Bohrungen umfassende 1. Bohrkampagne
ausgefihrt worden, welche wir bis Ende

BODENSCHUTZ

Bodenkunde an der Gasleitung

Ein umfangreiches Bodenschutzprojekt in
Studwestdeutschland  bearbeitete das KC
Natur- und Bodenschutz in diesem Jahr fir
die Trans Europa Naturgas Pipeline GmbH.
Der Ausbau des Leitungssystems ist in drei
Abschnitten geplant. Er erfolgt durch den
Austausch einer bestehenden Leitung. Hier-
for fihrten wir umfangreiche bodenkund-
liche Kartierarbeiten nach KA 5 durch.
Neben der Sondierung mit dem Pirckhau-
er-Bohrstock setzten wir einen Penetrologger
zum Erfassen des spezifischen Eindringwi-
derstandes ein. Untersucht wurden sowohl
natirliche als auch anthropogene Bdden.
Diese Kartierarbeiten waren die Grundlage
for das Erstellen der drei Bodenschutzkon-
zepte nach DIN 19639 ,Bodenschutz bei

FELSSICHERUNG

Geotechnische Beurteilung eines

Felshanges in Rothenburg a.d. Saale

Die Mitteldeutsche Gasversorgung GmbH
beabsichtigt die Leitungsumverlegung einer
Gashochdruckleitung bei Rothenburg a.d.
Saale. Die parallel zur Bahnstrecke 6909,
Konnern - Rothenburg, verlegte Bestands-
leitung soll teilweise stillgelegt und saniert
werden. Bei der Sanierung wird ein neu-
es Medienrohr in einem Abstand von 1 m
bergwdarts zum Bestandsrohr erdverlegt. Die
Leitung verléuft am FuB3 eines natirlichen
Hanges (Prallhang der Sadale).

Bereits in vorlaufenden geotechnischen

Untfersuchungen wurden Stein- und Block-

schlagrisiken festgestellt. Zur Beurteilung
der bauzeitlichen und dauerhaften Risiken
aus dem Hang, die zu einer Beschddigung
der Gasleitung fihren kdnnten, wurden wir

des Jahres in einem ersten Gutachten
auswerten. Bezogen auf die Lph 2 der
Planungen haben wir fir den séchsischen
Teil eine 2. Bohrkampagne mit 15 Kern-
bohrungen geplant und ausgeschrieben.

Geologische Karte mit 1. und 2. Bohrkampagne

Planung und Durchfihrung von Bauvorha-
ben”. Teil der Bodenschutzkonzepte waren
auch umfangreiche Kartenwerke, z. B. zu
Bodentypen, Bodenfunktionen, stofflichen
Belastungen und zum konkreten Boden-
schutz, sowie sog. MaBnahmenblétter. Da-
mit konnten wir unsere Kenntnisse im Um-
gang mit der relativ neuen DIN erheblich
erweitern. |

Untersuchungsgebiet im Bereich der bestehenden Gasleitungen

mit weiterfihrenden geotechnischen Unter-
suchungen beauftragt. Folgende Leistungen
wurden von uns erbracht: Geotechnische
Gelandeaufnahme, Beurteilung der Stand-
sicherheit des Hanges sowie der Felsausbis-
se, Risikobeurteilung, Fallsimulationen und
Erstellung von Sicherungs- und Sanierungs-
vorschlégen inkl. Kostenschatzung.

Aufbauend auf den Ergebnissen dieser
geotechnischen Beurteilung wurden wei-
terfihrend Zuarbeiten zur Erstellung der
Ausschreibungsunterlagen fiir die Leitungs-
umverlegung erbracht. Die Umsetzung der
MafBnahme soll noch im Jahr 2021 begin-

nen. m

Mit den bis zu 500 m langen Kernbohrun-
gen sollen im Jahr 2022 die Untergrund-
verhdltnisse im Bereich Sdchsisches Kreide-

becken, Sdchsisches Schiefergebirge und
Erzgebirgskristallin erkundet werden. Von
tschechischer Seite werden die Erkenntnisse

eines separaten Erkundungsprogramms zu-

geliefert. Diesbeziglich wird die INGE vom
tschechischen Biro 3G unterstitzt. m

Piirckhauersondierung

Geléndeaufnahme am Felsausbiss

VERKEHRSWEGEBAU SCHIENE

Elektronisches Stellwerk (ESTW)
Altenburg und Umbau Bahnhof
Altenburg

Im Zuge der Erneverung der Bahnstre-
cke 6362 Crimmitschau-Gaschwitz (ABS
Karlsruhe - Stuttgart - Nirnberg - Leipzig/
Dresden) plant die Deutschen Bahn zahl-
reiche Ersatzneubauten im Raum Alten-
burg (Thiringen). Fir die Herstelllage und
den Verschubweg waren zusatzliche Bau-
grunduntersuchungen  erforderlich.  Die

Dr. Spang GmbH berdt in diesem Projekt
die bauausfihrende Firma. Die zu unfer-
suchenden Standorte befinden sich in einer
Avelandschaft mit bis zu 6m machtigen
Deckschichten aus organischen Aue- und

Berciumter Erkundungspunkt am Widerlager der EU Trebanz

BODENSCHUTZ

Muschelschutzmassnahme an der Elbe

In diesem Jahr konnten wir vom KC Nao-
tur- und Bodenschutz ein gréBeres Mu-
schelschutzprojekt im Auftrag des Wasser-
straBen- und Schifffahrisamtes umsetzen.
In Mihlberg an der Elbe wird 2021 eine
Nass-Baggerung zur Unterhaltung des Ha-
fens durchgefihrt. Um eine Schadigung
von nach BArtSchV geschitzten Grofimu-
schelarten (Gemeine Malermuschel, Ge-
meine Teichmuschel, Aufgeblasene Fluss-
muschel) zu vermeiden wurden vor Beginn
der Baggerarbeiten Gromuscheln aus dem
Hafenbecken geborgen. Hierbei wurden
die Muscheln durch Mitarbeiter eines spe-
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Teichmuschel mit Muschelfu

umgelagerten L&f3lehmen, in welche sich
bereichsweise bis zu 2,5m méchtige Torf-
linsen einschalten. Im Liegenden schlieBen
sich mitteldicht bis dicht gelagerte Sande
und Kiese des Pleistozén an. Lokal sind
im unterlagernden Terticr kiesgefillte Rin-
nenstrukturen in tertire Tone eingebettet.
Der Baugrund an den zu untersuchenden
Standorten  wurde mit  Kleinrammboh-
rungen, Schweren Rammsondierungen,
Schirfen und Drucksondierungen unter-
sucht. Bodenmechanische Laborversuche
sowie umweltanalytische Untersuchungen

Drucksondierung an der EU Trebanz

zialisierten Fischereibetriebes mit einem
Fangkorb von der Gewdssersohle (bis 15
cm Tiefe) eingesammelt. Die Muscheln
wurden gezahlt, bestimmt und dokumen-
tiert und anschlieBend bis zum Aussetzen
zwischengehdltert. Insgesamt wurden ca.
1.740 lebende GroBBmuscheln geborgen.
Bereits nach drei Wochen brachten wir
ca. 340 Muscheln in ein Ersatzhabitat am
rechten Elbufer. Die restlichen Muscheln
wurden zehn Wochen nach Beginn der
Zwischenhdlterung ausgesiedelt. Die Ber-
gung, die Zwischenhdlterung und das
Aussetzen wurden von uns als Okologi-
sche Baubegleitung Gberwacht. m

gingen in die geotechnische Beratung mit
ein. An der EU Trebanz haben sich auf
Grund der heferogenen geologischen Ge-
gebenheiten besondere Herausforderungen
fir die Griindung ergeben. Auch an der
EU AuenstraBe ergaben sich aus der Alt-
bebauung, welche eine Mischgrindung aus
Holzpféhlen und Schienenrost aufwies, be-
sondere Fragestellungen fir die Griindung
des Neubaus. Hierfir wurden auch Verfor-
mungs- und Setzungsberechnungen mittels

FEM erforderlich. m

Baugrunderkundung an der EU Trebanz

Bergung der Muscheln

Gezéhlte und sortierte Muscheln

Ausselzen der zwischengehdilterten Muscheln



WASSERBAU

Aufgeweichte Salzwiesen im November 2020

Baugrunderkundung
Dank starkem Frostwetter

An der &stlichen Seite des Yachthafens Cux-
haven-Altenbruch an der Elbe ist die Erneu-
erung und Instandsetzung der Hafenspund-

BEWEISSICHERUNG

Interessante Projekte im Zuge des
Rahmenvertrages Beweissicherung

Fir unseren Rahmenvertrag Beweissicherung
mit dem Landesbetrieb StraBen, Briicken
und Gewdsser der Freien und Hansestadt
Hamburg bearbeiten wir jahrlich zahlreiche
Projekte mit unterschiedlichen Aufgaben-
stellungen. Die Zusammenarbeit mit allen
Betroffenen funktionierte im vergangenen
Jahr auch trotz der pandemiebedingten
Kontaktbeschrankungen einvernehmlich und
reibungslos. Im Folgenden stellen wir zwei
aktuelle Projekte aus unserem Rahmenver-
trag Beweissicherung vor.

Beweissicherung Hauptkirchen St. Jacobi
und St. Petri

Aufgrund der Verlagerung des Busverkehrs
aus der Hamburger MonckebergsiraBe
wurde eine neue Busspur in der parallel ver-
laufenden SteinstraBBe angelegt, an der un-
mittelbar die beiden historisch bedeutsamen

L AN

Hauptkirche St. Jacobi

Das Geldnde war erst nach anhaltendem Frost
im Februar 2021 befahrbar.

wand mittels einer neuen riickverankerten
Spundwand geplant. Die Durchfihrung
der fir den Baugrundaufschluss erforder-
lichen Drucksondierungen stellte dabei fiir
uns eine besondere Herausforderung dar,

Hauptkirchen St. Jakobi und St. Petri liegen.
Durch die BaumaBBnahme waren Rissbildun-
gen in den der zur SteinstraBe zugewand-
ten Fassaden nicht auszuschlieBen. Daher
erhielten wir einen Auftrag fir die Beweissi-
cherung und das Rissmonitoring der beiden
Kirchen.

Beweissicherung vom Dachgeschoss bis
zum U-Bahntunnel

Fir die Umgestaltung des Verkehrsknoten-
punktes Stephansplatz wurden wir mit einer
groBangelegten Beweissicherung der um-
liegenden Gebdude und deren zur Straf3e
zugewandten Fassaden/RGume sowie des
U-Bahnhofs Stephansplatz beauftragt. Ein
Highlight hierbei war die nachtliche Bege-
hung des U-Bahntunnels der Linie U1, der
mit etwa 100 Jahren zu den dltesten Ab-
schnitten im U-Bahn-Netz der Hamburger
Hochbahn AG gehért. Insgesamt wurden
von uns im Frishjahr 2021 neben dem U-
Bahnhof Stephansplatz und dem Tunnelab-

Hauptkirche St. Petri

da wesentliche Beeintrachtigungen der land-
seitig des Hafenbeckens liegenden, stark auf-
geweichten Salzwiesen zu vermeiden waren.
Nach monatelanger Wartezeit konnte die
tonnenschwere Drucksonde am 16.02.2021
durch das fir diese Breiten ungewdhnlich
langanhaltende Frostwetter, die Flexibilitat
unseres Nachunternehmers und die Unterstit
zung durch den NIWKN Stade die gefrore-
nen Salzwiesen befahren und unverhofft noch
die Drucksondierungen abteufen. m

schnitt 15 Gebdude in Augenschein genom-
men. Die Instandsetzung der Verkehrsflachen
am Stephansplatz dauert voraussichtlich bis
Ende 2021 an. m

Wandrissaufnahme

AUSGABE HAMBURG

LEITUNGSBAU

Baugrundaufschlussarbeiten auf dem platten Land

Hochtragféahiger Baugrund fir
Kabelibergangsanlage

Im Zuge des Netzausbaus plant die Ten-
neT TSO GmbH eine neue 380-kV-Hochst-
spannungsleitung von Conneforde iiber
Cloppenburg nach Merzen (CCM). Diese
bringt Strom aus erneuerbaren Energien
zum Verbraucher, verbindet die Energiepro-
duktion auf hoher See mit dem deutschen
Stromibertragungsnetz und sorgt so fir
eine sichere Energieversorgung. Sie ersetzt

BRUCKENNEUBAU

Neue Fuf3- und Radwegbricke im
touristischen Zentrum

In Neustadt in Holstein ist im Zuge der Um-
gestaltung des Hafenbereiches der Neubau
einer FuB3- und Radwegbriicke geplant. Der
Brickenneubau ist etwa 10 m sidéstlich
der Bestandsbriicke als Zwei- oder Dreifeld-
bricke vorgesehen. Die Planungsleistungen
wurden vom Ingenieurbiro Miebach aus

eine 220-kV-Bestandsleitung und schlief3t
zudem sidlich von Cloppenburg eine Li-
cke im Héchstspannungsnetz. Nardlich
des Ortsteils Beverbruch der Gemeinde
Garrel im Landkreis Cloppenburg ist auf
einer landwirtschaftlich genutzten Fléche
die Errichtung einer Kabelibergangsanla-
ge zur Verbindung der aus dem Norden
kommenden Freileitung und des Erdka-
bels zum Umspannwerk Garrel Ost vor-
gesehen. Zur Baugrunderkundung haben
wir im geplanten Baubereich insgesamt
12 Kleinrammbohrungen und 7 Schwere
Rammsondierungen bis in Tiefen zwischen
6,0 m und 12,0 m unter Ansatzpunkt ab-
geteuft. Nach den Ergebnissen der Bau-
grunderkundung stehen im geplanten
Baubereich der Kabelibergangsanlage
unterhalb von humosem Oberboden San-
de an, die bereits unterhalb einer Tiefe von
rd. 1,0 m unter Geléndeoberfléche (GOF)
eine mindestens mitteldichte Lagerung auf-
weisen. Auf diesem hochtragféhigen Bau-
grund ist sowohl eine Flachgrindung als

lohmar erbracht. Zur Baugrunderkun-
dung haben wir landseitig der vorhande-
nen Uferbefestigung aus riickverankerten
Spundwénden Kleinrammbohrungen und
Schwere Rammsondierungen  durchge-
fihrt. Aufgrund der unterhalb von Auffijl-
lungen und geringméchtigen Sanden und
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Planung der Blockirégerbriicke Neustadlt Holstein

auch eine Tiefgrindung der einzelnen Bau-
werke mdglich. m

Der sandige Baugrund zeichnet sich bereits an der Geléinde-
oberfliche ab.

Geschiebebdden erkundeten stark kom-
pressiblen Torfmudde sowie der aus der
geplanten Geldndeaufhdhung zu erwar-
tenden Mitnahmesetzungen empfehlen wir
for die geplante FuB3- und Radwegbriicke
eine Tiefgrindung auf Stahlrohrrammpféh-
len. m

3DEntwurf Blockirdgerbriicke Neustadt Holstein

BAHNHOFSERNEUERUNG

Baugrunderkundung am
Giterbahnhof Dérpen

Zur Erhdhung der Wirtschaftlichkeit des
Schienengiterverkehrs der Bahnstrecke
2931 plant die DB Netz AG die Erneue-
rung des Bahnhofs Dérpen. Fir die Auf-
nahme und den Verkehr von bis zu 740 m
langen Guterzigen ist neben der Erweite-
rung und der Verlegung von Uberhol- und
Abstellgleisen sowie von Bahnibergén-
gen die Verlegung von Oberleitungsmas-
ten an der Bahnstrecke vorgesehen. Im
Auftrag der DB Netz AG wurde von uns
die Baugrunderkundung im Bereich der
Bahngleise sowie von drei Bahnibergén-
gen durchgefihrt. Unsere Erkundung um-
fasste auch umwelttechnische Analysen
des Gleisschotters im Bahngleis sowie der
Schwarzdecke an den Bahnibergéngen.
Die Baugrundaufschlisse wurden in Form

Gijterbahnhof Dérpen Einer von mehreren untersuchten Bahniibergéngen

von Handschiirfen, Kleinrammbohrun-
gen und Schweren Rammsondierungen
von unserem eigenen Geldndeteam um-
gesetzt. m

AUSFUHRUNGSPLANUNG

Ausbaustrecke Oldenburg - Wil-
helmshafen: Dusenstrahlverfahren
unter rollendem Rad

Im Projekt Bahn-Ausbaustrecke Oldenburg-
Wilhelmshaven wurden, in Zusammenarbeit
mit der Eiffage Infra-Nordwest GmbH und
der Stump-Franki Spezialtiefbau GmbH, Di-
senstrahlkdrper unter den Gleisen zweier
Eisenbahniberfihrungen zur Entlastung der
angrenzenden Stitzbauwerke ausgefihrt.

Da die duBere Tragféhigkeit der Winkelstiitz-
wénde aufgrund des geplanten Streckenaus-
baus nicht mehr gewdhrleistet ist, wurde zur
Tieferfihrung der Bahnlasten und dauerhaf-
ten Entlastung der Stitzwande ein 3,5 m
mdchtiger verbesserter Bodenkérper im Di-
senstrahlverfahren (DSV) unter eingleisigem
Bahnbetrieb auf dem angrenzenden Nach-
bargleis hergestellt.

Unsere  Ausfihrungsplanung  umfasste
die Standsicherheitsuntersuchungen des
Systems aus DSV-Kérper und Stitzwand
im Bau- und Endzustand mittels FEM, die
Bemessung des tempordren Gleislangsver-
baus aus Kanaldielen sowie die Dimensio-
nierung und geometrische Anordnung der
insgesamt 2.038 DSV-Saulen mit jeweils
1,5 m Durchmesser.

Die Herstellungsparameter wurden vorab

in von uns geplanten Probefeldern mittels ~ Herstelung der DSV:Séulen
Eignungsprifungen optimiert. m

Verformungsverhalten des Gesamtsystems aus Baugrund und Stiitzkonstruktion mit und ohne DSV-Kérper aus FE-Berechnung

Freigelegte DSV-Sculen im Probefeld



PLANUNG FELSSICHERUNG

Drohnenaufnahme der gesicherten Béschung

Hangaufmass mittels
Drohnenbefliegung

Die Dr. Spang GmbH war seitens der Firma
SALMEN Spezialtiefbau GmbH, Meschede,

fir die Felshangsicherung an der DB Strek-
ke 1760 Hannover Hbf — Soest, westlich
der Stadt Schieder-Schwalenberg mit der
Erstellung der Ausfihrungsplanung und
der Bestandsunterlagen beauftragt. Fir die

Ausfishrung der geplanten Ubernetzung
wurde mit Beginn der Arbeiten die Bo-
schung gerodet. Im Zuge des Freischnitts
wurde deutlich, dass die zu iibernetzende
Flache der Bdschung in der Ausschreibung
deutlich zu gering angesetzt war, da sich
unterhalb der Vegetation weitere Bereiche
zeigten, die es zu sichern galt. Zur Festle-
gung der zu sichernden Flache und dessen
AufmaB3 wurde die Bdschung seitens der
Dr. Spang GmbH mit der firmeneigenen
Drohne beflogen. Nach der Befliegung
des Béschungsabschnitts konnten aus den
Drohnenaufnahmen  (Orthofotos)  auch
Querprofile fir die statische Berechnungen
mit ROCKFALL gewonnen werden. Zur Er-
stellung der Bestandsunterlagen wurde der
gesicherte Bdschungsabschnitt  anschlie-
Bend nochmals mit der Drohne beflogen. m

PLANUNG FELSSICHERUNG, BAUUBERWACHUNG
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Herstellung des Erdbetonkérpers, Panoramaaufnahme

Tristramschlucht, B6schungsin-
standsetzung und Felssicherung
DB Strecke 5741

Zwischen Bischofswiesen und Berchtesgo-
den verluft die DB Strecke 5741 entlang
der Bischofswieser Ache durch die Tristram-
schlucht. Im Jahr 2020 wurden wir mit der
Planung der Ertichtigung und Ergénzung
der vorhandenen Felssicherungen von der
DB Netz AG beauftragt. Im Juli ereigneten
sich nach den Starkregenereignissen im Be-
reich der &stlichen Bdschung insgesamt 3
Rutschungen und kleinere Muren. Im Rah-
men einer Sofortmafnahme wurden wir
durch die Feldhaus Bergbau GmbH mit der
Ausfishrungsplanung und geot. Bauiberwa-
chung der Instandsetzung der ca. 200 m

Batrmnes |

Planquerschnitt Erdbeton - Stiitzkérper

langen und max. 12 m hohen Béschung be-
auftragt. Aufgrund des Zeitdrucks und der
Wirtschaftlichkeit wurde die Stabilisierung
des gesamten Boschungsbereichs mittels
Hydrozementationsverfahren geplant. Die
Entwésserung erfolgt durch im Erdbetonkér-
per eingebaute Rigolen und oberfléchlich
durch Rauhbettgerinne. Zusétzlich musste
die Planung des in der Béschung verlau-
fenden Abwasserkanals und Wanderwegs
durch die Dr. Spang GmbH durchgefihrt
werden. Im Anschluss an die B&schungsin-
standsetzung sollen dann die Arbeiten an
den FelssicherungsmaBBnahmen starten. m

Hergestellter Erdbeton-Stiitzkérper mit Kanalgraben

AUSGABE MUNCHEN

HYDROGEOLOGIE

Rickbau von Grundwassermess-
stellen an der DB Strecke 5934

Wir wurden von der DB Netz AG mit
Planungs- und Baulberwachungsleistun-
gen fir den Rickbau von Grundwasser-
messstellen entlang der DB Strecke 5934
beauftragt. Die Grundwassermessstellen
wurden beginnend ab 1992 zur Durch-
fihrung mehrerer Erkundungsprogramme
und Nacherkundungen im Zuge der DB
Neubaustrecke Nirnberg-Ingolstadt er-
stellt und sollen nun riickgebaut werden.
Die BaumaBnahmen erstrecken sich zwi-
schen der Gemeinde Greding und dem
Norden von Ingolstadt.

Hauptbestandteil unserer Leistungen war
die Erstellung eines Rickbaukonzeptes
der insgesamt 26 Grundwassermessstel-
len, die Abstimmung mit den entsprechen-
den Amtern sowie die Erstellung von Aus-
schreibungsunterlagen.

Unser Leistungsumfang enthalt des Wei-
teren die Mitwirkung der Vergabe, die
Bauiiberwachung und die Mitwirkung
bei der Abnahme der durchgefihrten

Leistungen.

-

Grundwassermessstelle am Tunnel Stammham

BOSCHUNGSSICHERUNG

Untersuchungen zur normgerech-
ten Abbaudimensionierung im
Kieswerk Eichstetter

Auf Empfehlung der Open Grid Europe
wurden wir vom Kieswerk Eichstetter in
Landshut beauftragt, Untersuchungen zur
normgerechten Abbaudimensionierung in
dem Bereich des Tagebaus durchzufihren,
der parallel zur Versorgungsleitung der
OGE verlguft. Niederlassungsiibergreifend
konnten wir, Hand in Hand mit unserem
Auftraggeber, Varianten zur  Sicherung
der Bdschungswénde erarbeiten und zur
Diskussion stellen. Nachdem man sich zur
Sicherung mittels bewehrter Spritzbetonver-
schalung entschieden hat, wurde von uns
die entsprechende Ausfishrungsplanung er-
stellt. Diese dient zum einen zur Abbauop-
timierung im beauftragten Bereich und zum
anderen zur Abstimmung mit der geneh-
migenden Behdrde. Wir stehen derzeit im
standigen und regen Austausch mit unserem
Auftraggeber, dem Eichstetter Kieswerk. m

Luftbild aus Drohnenbefliegung

3D-Modell

Die Ausfihrung der von uns begleiteten
RickbaumaBnahmen beginnt planmé-
Big im Januar 2022 und soll Ende Mérz

abgeschlossen sein. m

LEITUNGSBAU

Baugrunderkundung der Strom-
trasse Sueostlink im Abschnitt D

Bohrgeréit bei einer Kernbohrung im Teilabschnitt D1

Die Stromtrasse SuedOstlink als Teil der
Verbindung zwischen den Umspannwerken
Wolmirstedt (Sachsen-Anhalt) und Isar (Bay-
ern, LK Landshut) ist vollstandig als Erdka-
beltrasse geplant. Dabei werden unter an-
derem StraBBen - z.B. die A6 und A3 - und
Flusse wie die Donau &stlich von Regens-
burg unterirdisch gequert. Nach Betriebsen-
de des Kernkraftwerks Isar soll das Projekt
die Versorgung Bayerns mit nachhaltig er-
zeugtem Strom sicherstellen.

Woéhrend die C-Abschnitte im Raum Bay-
ern durch die Kollegen aus Nirnberg

Bohrkern aus Kristallgranit

betreut werden, betreut unsere Nieder-
lassung in Minchen die D-Abschnitte in
Stdbayern. Der Abschnitt ist in drei Teil-
abschnitte unterteilt und beginnt im Nor-
den neben der A6 bei Pfreimd und endet
im Siden beim Umspannwerk Isar. Geo-
logisch gesehen durchquert die Trasse
dabei im Norden zunachst verschiedene
kristalline Festgesteine des Grundgebir-
ges. Sudlich der Donau werden vorran-
gig fertigre Lockergesteine des Molasse-
beckens angetroffen. Dabei erstellen wir
in den D-Abschnitten in enger Zusammen-

ALTLASTENUNTERSUCHUNG

Rickbau von Hofanlagen,
Lipphofestraie - Marl

Der Llippeverband plant den ersatzlosen
Rickbau zweier ehemaligen Hofanlagen in
Marl, die um ca. 1900 erbaut wurden. Die
als Fachwerkhaus und in Massivbauweise
mit Ziegelmauerwerk errichteten Hofstellen
befinden sich auf einem Gesamtgrundstiick
von ca. 2,35 ha. Insgesamt sind davon ca.
1.900 m? Uberbaut, wobei der gesamte um-
baute Raum ca. 9.500 m? betragt.

Im Zuge einer Umverlegung der Lippe sol-
len die Grundstiicke renaturiert und kiinftig
als Uberflutungszone genutzt werden. Wir
wurden mit der Planung, der Ausschreibung
und der Fachbauiberwachung beauftragt.
Im Zuge der Gebdudediagnostik wurden in
diversen Bauteilen Gefahrstoffe wie Asbest,
kiinstliche Mineralfasern (KMF), PAK und
Kohlenwasserstoffe (KW) nachgewiesen.

Fir die Asbestsanierung werden raumluft-
technische MafBnahmen erforderlich, wel-
che durch unser Unternehmen geplant und
in der Ausfihrung Uberwacht werden. Im
Projektgebiet wurden Flederméuse und Eu-
len vorgefunden, die auch artenschutztech-
nische MafBnahmen erfordern. m

Kernbohrung

Blick in das Kem./éger

arbeit mit unseren Nachunternehmern, in
Ubergeordneter, koordinierender Funktion,
mehr als 1.000 Untergrundaufschlisse mit
insgesamt mehr als 9.500 m Erkundungs-
tiefe. Dabei werden ca. 2.300 Laborversu-
che an Boden- und Felsproben in unserem
hauseigenen Labor in Witten betreut und
in einer entsprechend grof3en Anzahl von
Gutachten verarbeitet. B
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PLANUNG DAMMSICHERUNG,
BAUUBERWACHUNG

Stiitzwand mit FuBriegel und Riickverankerung,
Kopfbalken noch nicht hergestellt

Stitzwandsanierung
DB-Strecke 5321

Ostlich der Ortschaft Zwiesel im Bayeri-
schen Wald verlduft die DB-Strecke 5821
in Dammlage, welche durch eine bis zu
6,0 m hohe und ca. 50 m lange Stitzwand
gesichert ist. Der FuB3 der aus Naturstein-
quadern bestehenden Stitzwand steht im
FlieBgewdsser des ,Kleinen Regen”. Wir
wurden mit der Ausfihrungsplanung einer

Herstellung des Kopfbalkens

erforderlichen SanierungsmafBnahme am
bestehenden  Stitzbauwerk  beauftragt.
Der FuBbereich wurde iber die gesamte
Bauwerkslange mit einem Riegel aus Ort-
beton verstarkt. Zusatzlich wurde eine
2-reihige Ruckverankerung mittels Mikro-
pfahlen und Gurtungen hergestellt. Der
verschobene Bereich der Mauerkrone
wurde rickgebaut und durch einen Kopf-
balken aus Ortbeton mit Gelander er-
setzt. Die Bauarbeiten wurden durch unser

Unternehmen begleitet und die Planung
wurde baubegleitend fortgeschrieben. Ein
Teilabschnitt der Mauer wurde zusétzlich
durch eine mittels Mikropfahlen rickver-
héngte Ubernetzung gesichert. Durch die
SanierungsmafBnahme wurde der Zustand
der Stitzwand deutlich verbessert und die
rechnerische Standsicherheit von uns nach-
gewiesen. |

PLANUNG FELSSICHERUNG, BAUUBERWACHUNG

L

Herstellung des Erdbetonkérpers, Panoramaaufnahme

Tristramschlucht, B6schungsin-
standsetzung und Felssicherung
DB Strecke 5741

Zwischen Bischofswiesen und Berchtesgo-
den verluft die DB Strecke 5741 entlang
der Bischofswieser Ache durch die Tristram-
schlucht. Im Jahr 2020 wurden wir mit der
Planung der Ertichtigung und Ergénzung
der vorhandenen Felssicherungen von der
DB Netz AG beauftragt. Im Juli ereigneten
sich nach den Starkregenereignissen im Be-
reich der &stlichen Bdschung insgesamt 3
Rutschungen und kleinere Muren. Im Rahmen
einer SofortmaBnahme wurden wir durch
die Feldhaus Bergbau GmbH mit der Ausfih-
rungsplanung und geot. Baulberwachung
der Instandsetzung der ca. 200 m langen

Planquerschnitt Erdbeton - Stiitzkérper

und maximal 12 m hohen Bdschung be-
auftragt. Aufgrund des Zeitdrucks und der
Wirtschaftlichkeit wurde die Stabilisierung
des gesamten Boschungsbereichs mittels
Hydrozementationsverfahren geplant. Die
Entwésserung erfolgt durch im Erdbeton-
kérper gebaute Rigolen und oberfléchlich
durch Rauhbettgerinne. Zusétzlich musste
die Planung des in der Béschung verlau-
fenden Abwasserkanals und Wanderwegs
durch die Dr. Spang GmbH durchgefihrt
werden. Im Anschluss an die B&schungsin-
standsetzung sollen dann die Arbeiten an
den FelssicherungsmaBBnahmen starten. m

Hergestellter Erdbeton-Stiitzkérper mit Kanalgraben

AUSGABE NURNBERG

BRUCKENBAU

Sanierung und Neubau der
Ziegeltorbricke in Amberg

Vom nordéstlichen Stadttor ,Ziegeltor” iGber-
spannt die ,Ziegeltorbriicke” den angren-
zenden Stadtgraben. Die Stadt Amberg
plant, die ,Ziegeltorbricke” zu sanieren.
Dabei soll das sidliche Widerlager, be-
stehend aus Stadtmauer und ,Ziegeltor” er-
halten bleiben. Zudem ist geplant, die neue
Briicke mit einer breiteren Fahrbahn und
beidseitig mit breiteren Fuf3- und Radwegen
zu versehen. Im Aufirag der Stadt Amberg
fihrten wir am nérdlichen Widerlager und

im  Stadtgraben  Baugrunderkundungen

durch. Diese umfassten die technische Er-
kundung (MRZB, Rammsondierungen, lao-
bortechnische Untersuchungen) im Hinblick
auf technische Planungsfragen, sowie die
Erstellung eines geotechnischen Gutach-
tens. Bei der Erarbeitung von Griindungs-
moglichkeiten fir die im Raum stehenden
verschiedenen Planungsvarianten waren
vor allem die unter Denkmalschutz stehen-
den, direkt angrenzenden Bebauungen
sowie das relativ oberfléchennah anste-
hende Grundwasser zu beriicksichtigen. m

PLANUNG FELSSICHERUNG

Burgruine Flossenbiirg - Planung
von Felssicherungsma3inahmen
unter anspruchsvollen Rahmen-
bedingungen

Die Burgruine Flossenbiirg erhebt sich als
weithin sichtbares Wahrzeichen des Ober-
pfdlzer Waldes auf einem spektakuléren
Granitmassiv Uber die umgebende Grund-
gebirgslandschaft. Aufgrund von gutach-
terlich festgestellten Standsicherheitsrisiken
sind Sicherungsarbeiten an den Steilflanken
des Felssockels erforderlich. Im Auftrag des
Staatlichen Bauamts Amberg-Sulzbach ist
unser Biro mit der geotechnischen Detail-
untersuchung ausgewdhlter Bdschungsbe-
reiche und der Planung von Sicherungsmaf3-
nahmen beauftragt. Als Planungsgrundlage
wurde die Anlage mittels UAV — Technik
(Drohne) vermessen und ein dreidimensio-
nales Geléndemodell erstellt. Die Planun-
gen erfordern detaillierte felsmechanische

und statische Betrachtungen von Einzel
stellen sowie des Gesamtmassivs unter Be-
ricksichtigung  denkmalschutztechnischer
und naturschutzfachlicher Rahmenbedin-
gungen. Komplexe technische und plo-
nungsrechtliche Randbedingungen sowie
die anspruchsvolle Lage und Gelandesitu-
ation bezeichnen diese herausfordernde
Planungsaufgabe. m

Mittels UAV-Vermessung generiertes 3D Modell des Gipfelturms

BAUWERKSSANIERUNG / TUNNELBAU

Zementinjektionen

Hinhaltende Instandsetzung eines
ca. 50 Jahre alten Stahlbeton-
Tunnels bei Gera

Was 2018 mit der Bestandserkundung an
dem ca. 200 m langen Bahntunnel aus
dem Jahr 1968 begann, fand im Oktober
diesen Jahres mit der Umsetzung einer Sa-
nierungsmafBBnahme ihren Abschluss. Das
Schadensbild des in offener Bauweise
errichteten Stahlbeton-Tunnels mit kreisfor-
migem Gewdlbe und flacher Sohle geht
im Wesentlichen bereits auf eine Uber-
beanspruchung der Konstruktion bei der
Einschittung des Bauwerks zurick. Die
Sanierungsvorschlage aus unserem 2018

Ziegeltorbriicke in Amberg

Felsbegutachtung am Seil im Innenhof der Burganlage.

erstellten Gutachten wurden von uns im
Rahmen einer Vor- und Entwurfsplanung
detailliert ausgearbeitet. Darauf aufbau-
end haben wir im Frihjahr 2021 fir den
Bauherrn eine hinhaltende Instandsetzung
ausgeschrieben. Die Sanierungsmaf3nah-
me umfasst die Verfillung von offenen
Rissen im Anschlussbereich zwischen Ge-
wdlbe und Sohle mittels Zementinjektionen,
den Einbau von 5 cm dickem bewehrtem
Schutzbeton im Sockelbereich sowie den
Einbau neuer Schachtabdeckungen. Bei
der Realisierung in einer vierwdchigen Voll-
sperrung haben wir als Fachbauiberwa-
chung die SanierungsmaBBnahme fachlich
begleitet, dokumentiert und die Abrech-
nung gepriift. m

ALTLASTEN, ENTSORGUNG UND GEOTECHNIK

Erweiterung der StraBenbahn-Ab-
stellhalle, VAG Nirnberg (Tram+)

Im StraBenbahnbetriebshof der VAG Ver-
kehrs-Aktiengesellschaft Nirnberg erfolgt
eine Erweiterung der bestehenden Abstell-
halle fir die Unterbringung der ca. 20 neu-
en Straenbahnen, die im Zuge des Nirn-
berger Klimaschutzfahrplans 2020 - 2030
angeschafft werden. Zusétzlich werden
eine neue Lagerhalle und ein Drehgestellla-
ger auf dem Geldnde errichtet. Bei den drei
MafBBnahmen werden Erdbau- und Bohr-
pfahlarbeiten durchgefihrt.

Unsere Leistungen fir die Grindungs- und
Tiefbauarbeiten gliedern sich in das Fach-
los 1

~baubegleitendes Entsorgungsma-

Im Hintergrund: bestehende Straflenbahn-Abstellhalle, Mitte
Haufwerk Oberfléichen-Bodenaushub, Vordergrund Bohrpfahl-
schablonen

nagement” und Fachlos 2 ,Baugrund-
Prifungen”. Das Entsorgungsmanagement
beinhaltet die Erstellung von Probenahme-
konzepten (z.B. in-situ PN) fir Aushub und
Bohrgut, Priifung des Entsorgungskonzep-
tes AN Bau, Abstimmung mit Umwelt- und
Wasserwirtschaftsamt, fachgutachterliche
Baubegleitung, Haufwerksbeprobungen
und Deklarationsanalysen. Unsere Leistun-
gen fir Los 2 beinhalten baubegleitende
und gutachterliche Leistungen sowie geo-
technische Kontrollpriiffungen.

Stand Dezember 2021: die Entsorgung
des Bodenaushubs und Bohrgutes aus der
Bohrpfahlherstellung fiir die Lagerhalle
und die Abstellhalle schreitet planméafBig
und ohne Probleme voran. m

Bohrpfahlherstellung

SOFORTMASSNAHMEN SCHIENE

Beseitigung von Unwetterschaden
an Bahnstrecken in Nordbayern

Die Unwetter im Juli dieses Jahres haben
auch in Teilen Nordbayerns fir erhebliche
Schéden an Gebduden und Infrastruktur
gesorgt. Infolge von Uberflutungen wurden
an den Bahnstrecken 5321 bei Oberdach-
stetten und 5021 bei Selbitz Rutschungen
ausgeldst, Gleisanlagen ausgespilt und Ent-
wadsserungsanlagen beschddigt. Im Rahmen
parallellaufender  SofortmaBBnahmen  wur-
den wir seitens der DB Netz AG Nirnberg
mit Planungs- und Ingenieurleistungen zur
umgehenden Wiederherstellung der DB In-
frastruktur beaufiragt. Die MafBnahmen bei
Oberdachstetten (Str. 5321) umfassten die
Aufnahme, Vermessung und technische Pla-
nung zur Sanierung einer grof3flachigen Rut-
schung, welche mittels Schreitbagger durch
Profilierung und einem technischen Erosi-
onsschutz gesichert wurde. Der Rutschképer
erstrecke sich Gber eine Flache von ca. 350
m?2, so dass im Hauptschadensbereich eine
Gesamtkubatur von ca. 1.400 Tonnen im
Eiltempo beseitigt werden mussten.

Dariber hinaus waren an der Strecke
5321 neben Rutschungen und Schaden
an den Gleisanlagen und dem Oberbau
auch Durchlésse zu erneuern. Unsere Auf-
gaben umfassten geotechnische Aufnah-
men, Vermessungs- und Planungsleistun-
gen sowie die fachtechnische Begleitung
der SanierungsmafBBnahmen. Beide Projek-
te konnten innerhalb weniger Wochen er-
folgreich abgeschlossen werden. m

SofortmaBnahme bei Selbitz: Zerstérter Rohrdurchlass

GroBbohrgerdt zur Bohrpfahlherstellung, Bewehrungskérbe fir
Bohrpfahlbewehrung

Haufwerk Bohrgut mit Probeneimern zur Haufwerksbeprobung

Sofortmafnahme bei Selbitz: Wiederherstellung
des zerstérten Durchlasses

SofortmaBnahme bei Oberdachstetten: Aufréum- und
Sicherungsarbeiten beim Erdrutsch in den Gleisbereich



BRUCKENBAU

Ersatzneubau der Siegtalbricke im
Zuge der A45 in Siegen

Die Autobahn GmbH des Bundes, Nieder-
lassung Netphen, plant den 6é-streifigen
Ausbau der Autobahn A45 im Bereich der
Stadt Siegen. Der Ausbau erfordert einen
Ersatzneubau der bestehenden Siegtalbri-

cke, die das Tal in Siegen als zweithéchste
Autobahnbriicke in NRW iberspannt.

Die geplanten Tiefgrindungen unter den
hohen Pfeilern der Siegtalbriicke erfordern
eine Erkundungstiefe bis zu ca. 50 m an
den neuen Pfeilerstandorten. Die Bohrarbei-
ten fir die Talbriicke wurden im Wesentli-
chen in diesem Jahr durchgefihrt und durch
uns fachtechnisch begleitet. Wahrend der
Bohrarbeiten erfolgt die Aufstellung und
Durchfhrung von boden- und felsmechani-
schen Labor- und Feldversuchen.

5 ]

Tagesbruch

Tagesbruch nach Starkregenereignis

in Mechernich

Im Zuge der Hochwasserereignisse im Wes-
ten Deutschlands im Juli 2021 wurde eine
Talave in Mechernich iberflutet. Nach dem
Rickgang des Hochwassers wurde ein
erheblicher Tagesbruch in der Talaue fest-
gestellt. Der Tagesbruch hatte einen Durch-
messer von ca. 8 m und eine Tiefe von ca.
2 m (Kubatur insgesamt ca. 35 m3) . Das
Bodenmaterial wurde offensichtlich durch
das Hochwasser in eine alte Résche einge-
spilt. Die Résche diente als Verldngerung
eines Wasserlésestollens der Grubenwasser-
haltung eines alten Bergwerks.

VERKEHRSWEGEBAU

Kreisstrafle mit Eisenbahniberfih-
rung und Trog in Kamen

In Kamen realisieren der Kreis Unna und die
Stadt Kamen den Neubau der Kreisstraf3e
K40n. Um die vorhandene DB-Strecke zu
unterqueren, wird der Neubau eines rd. 300
m langen StraBentroges umgesetzt.

SICHERUNG TAGESBRUCH / BERGBAU

Besonderes Augenmerk muss dabei den
wechselnden Baugrundverhéltnissen, ins-
besondere mit oberfldchennah anstehen-
dem Fels oder mehreren 10 m Lockerbé-
den, gewidmet werden. Nach Auswertung
der Bohr-, Feldversuchs- und Laborergeb-
nisse wird das geotechnische Gutachten
der Siegtalbriicke fertiggestellt.

Wahrend der Planungsphase sind wir in
geotechnischer Hinsicht beratend tatig.
Aufgrund des in der Vergangenheit in der
Region intensiv betriebenen Erzbergbaus
werden zudem umfangreiche bergbauli-
che ErkundungsmafBnahmen erforderlich. m

gemavertes Stollenmundloch

Im Raum Mechernich wurde seit keltischer
Zeit umfangreicher Bergbau auf Bleier-
ze betrieben. Die Geologie ist gepragt
durch flach gelagerte Schichten des Bunt-
sandsteins, die von zahlreichen Stérungen
durchzogen sind. In die porésen Sand-
steine und Konglomerate sind bleihaltige,
hydrothermale Wasser eingedrungen und
haben die Schichten mit Bleierzen imprag-
niert. Die Bleierze liegen Uberwiegend in
Form von ca. 1 — 2 mm groflen ,Knotten”
(Knoten) vor.

Infolge des umfangreichen Bergbaus kommt
es immer wieder zu Tagesbriichen. Durch
die Bezirksregierung Arnsberg wurden

Fir die erforderliche Eisenbahniiberfishrung
(EU) ist die DB Netz AG, Duisburg, als
Kreuzungsparter beteiligt. Aufgrund des
tief einschneidenden Trogbauwerks wird
die Errichtung einer Grundwasserkommuni-
kationsanlage erforderlich, um das Grund-
wasser nicht zu beeintréchtigen. Im Auftrag
der DB Netz AG haben wir die Baugrund-
erkundung und Griindungsberatung fir die

Durchfiihrung einer BK an der
Siegtalbriicke

Sandstein mit Bleiknotten

wir mit der gutachterlichen Bewertung des
Tagesbruchs und der Ausarbeitung von Si-
cherungsempfehlung beauftragt. Nach der
Beurteilung der 6rtlichen Verhdltisse und
Auswertung der vorliegenden Grubenbil-
der konnte die Schadensursache eindeutig
ermittelt werden. Daher wurde empfohlen,
den Tagesbruch zu verfillen und den ver-
bliebenen Firstspalt der Résche zuvor abzu-
dichten, um weitere Bodeneinspilungen bei
Hochwasser zu vermeiden. Da die Résche
im Nahbereich des Tagesbruchs bis knapp
unter die Firste mit Bodenmaterial verfillt ist,
besteht danach keine weitere Gefahr von
Bodeneintritten und daraus resultierenden
Tagesbriichen. m

Bahnbriicke und den Trog durchgefihrt und
im Auftrag des Kreises Unna die Strecken-
gutachten erstellt. Dariber hinaus haben wir
die konzeptionelle Planung der Grundwas-
serkommunikationsanlage Gbernommen.

Seit Mitte 2020 begleiten wir nun das kom-
plexe Projekt in der Ausfihrung als geo-
technische und hydrogeologische Gutachter.

Einbau der Sonde fiir einen
Bohrlochaufweitungsversuch

AUSGABE WITTEN

Die BaumaBnahme der DB Netz AG wird
im Oktober 2021 mit dem Einschub der
neuen Eisenbahniberfiihrung und der Her-
stellung des Oberbaus abgeschlossen.

Danach werden wir die Fertigstellung des
Troges und den StraBenbau im Auftrag des
Kreises Unna begleiten. m

TUNNEL-NEUBAU

Der Tunnel Baukau: Konstante in
einem dynamischen Projekt

Die Autobahn GmbH des Bundes plant
den Neubau des Tunnels Baukau am
Autobahnkreuz Herne. Neben zahlrei-
chen Techniken des Spezialtiefbaus ist
das Herzstick des Neubaus der derzeit
in Ausfihrung befindliche bergmédnni-
sche Vortrieb unter zwei Bahnstrecken
mit geringer Uberdeckung im Schutze
eines Grofrohrschirms. Hierfir wurden

21 Rohre DN 1600 mit tlw. nur rund

Vortrieb unter Autobahn in Deckelbauweise

2,5 m unter rollendem Rad des Bahn-
verkehrs vorgetrieben. Auch der berg-
mannische Vortrieb erfolgt wahrend des
laufenden Bahnbetriebs. Im Jahre 2014
haben unsere Tatigkeiten als geotechni-
scher und tunnelbautechnischer Gutach-
ter begonnen. Im Laufe der Jahre haben
wir Planungsleistungen fir die komplexe
Wasserhaltung im kreidezeitlichen Kluft-
grundwasserleiter im Nahbereich einer
hoch belasteten  Grundwasser-Altlast

Ansicht Baugrubenwand

Trogbauwerk EU mit Verbau

Ubernommen, haben die geotechnische
Prifung der Ausfihrungsplanung erbracht

und sind fir die geotechnische und hyd-

rogeologische Baubegleitung regelméfig

wdhrend der Ausfihrung vor Ort. In-
zwischen ist das Projekt vom Landesbe-

trieb StraBenbau NRW an die Autobahn

GmbH des Bundes Ubergeben worden.
g GmbH bleibt weiterhin durch alle Leis-

tungsphasen eine grofie Konstante in die-

sem anspruchsvollen Projekt. m

Vortriebsbeginn unter GroBrohrschirm

AUSFUHRUNGSPLANUNG BOSCHUNGSSICHERUNG

Bdschungssicherung zu Fifien
von Léwen, Pinguinen und Co.

Zwischen dem Gelande des Duisburger
Zoos und der BAB 3 verlaufen die Gleise
der DB-Strecken 2321 und 2323. Ostlich
an das Zoogeldnde grenzt eine Bdschung,
an deren FuB3 eine Spundwand einen Ge-
ladndesprung von ca. 1,6 m sichert. Im
Jahr 2019 ist aufgrund eines aufgetrete-
nen Bdschungsbruchs eine starke Verfor-
mung der Spundwand entstanden, wor-
aufhin damals eine SofortmaBBnahme zur
Sicherung des Bahnbetriebs durchgefihrt
wurde.

Im Rahmen der Sanierung wurde, in Zu-
sammenarbeit mit der KAF Falkenhahn
Bau AG und der Feldhaus Bergbau
GmbH & Co. KG, die Spundwandsiche-
rung am BdschungsfuB erweitert und die

Bsschung mittels Ubernetzung und Rick-
verhdngung gesichert.

Unsere Ausfiihrungsplanung umfasste die
statischen Berechnungen und die Dimen-
sionierung der Geldndesprungsicherung
aus Spundwand Larssen 605 inkl. Holm-
gelénder als Absturzsicherung und be-
reichsweise Tragerbohlwand HEB 400
mit Betonfertigteilausfachung sowie der
Bsschungssicherung mit Ubernetzung aus

Stahldrahtgeflecht und Mikropféahlen.

Der Sicherungsbereich ist ca. 150 m
lang. Die Béschung weist eine Neigung
von ca. 34° auf und ist ca. 20 m hoch.
Daraus ergab sich eine zu sichernde Bo-
schungsoberfléche von ca. 5.050 m2 und
ca. 800 Mikropfahle. m

Bauzustand der Ubernetzung mit Stahldrahigeflecht und
Erosionsschutzmatte zur Béschungssicherung

Spundwand am Béschungsfu3 zur Geléindesprungsicherung
mit Geléinder als Absturzsicherung

PLANUNG FELSSICHERUNG

Felssturz geologische Wand
Kampmannbriicke in Essen

Geologische Wand Kampmannbriicke

VERKEHRSWEGEBAU

6-streifiger Ausbau der A59
zwischen AK Duisburg und
AS Duisburg Marxloh

Die Autobahn GmbH des Bundes, Nieder-
lassung Rheinland, plant auf etwa 6,7 km
Lange den 6-streifigen Ausbau der A59
von AK Duisburg bis AS Duisburg-Marx-
loh mit der bekannten ,Berliner Briicke”.
Im Vorfeld wird eine EC 7 konforme Bau-
grunderkundung durchgefihrt, die durch
unser Biro iberwacht wird. AnschlieBend
folgt ein boden- und felsmechanisches so-
wie umwelitechnisches Laborprogramm.
Die Erkundung ist in drei Abschnitte ge-
teilt, wobei der siidliche Abschnitt bereits
erkundet ist. Ein besonderes Augenmerk

ALTLASTEN / RUCKB
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Militérstitzpunkt Rheindahlen:
statt Freizeitpark Rickbau zu
Natur und Landschaft

Der ehemalige Militarstitzpunkt Rheindah-
len (Joint Headquarters) wurde bis 2013

Das Geotop ,Geologische Wand Kamp-
mannbricke” in Essen-Heisingen ist Teil
der Georoute Ruhr und als Naturdenkmal
eingetragen. In dem Felsausbiss ist ein
Profil Gber einen erdgeschichtlichen Zeit-
raum von 50.000 Jahren aufgeschlossen.
Des Weiteren sind in den hier ausstrei-
chenden Steinkohleflézen Dickebank und
Angelika noch die restaurierten Stollen-
mundldcher des friheren Steinkohlenab-
baus zu sehen.

Im November 2020 kam es an der sid-
stlichen Flanke der Felswand zu einem
Felssturz. Die Kubatur der abgestirzten
Gesteinsblocke betrug ca. 5 m3. Durch
das Ereignis wurde ein ca. 1 m langer,
versteinerter Baumstamm (Driftholz) frei-
gelegt. Durch den Fachbereich ,Grin
und Gruga” der Stadt Essen wurden wir
mit der geotechnischen Begutachtung
der Felsbdschung beauftragt, die wir im

liegt bei diesem Projekt auf der Beurtei-
lung der hydrogeologischen Situation. Im
Norden der Strecke sind hohe Grundwas-
serstinde zu bericksichtigen, im Studen
ist mit Einflissen infolge Rheinhochwasser
zu rechnen, die fir die Festlegung des Be-
messungswasserstandes im Endzustand
eine wichtige Rolle fir die Bauwerke
spielen. Es wurde durch unser Biro eine
umfangreiche Auswertung vorhandener
Grundwasserdaten (GW-Gleichen, Mess-
daten von GWM, etc.) vorgenommen. Fir
den Neubau der Briickenbauwerke, den
Ausbau der Autobahnkreuze A40 und
A42 sowie der Anschlussstellen erstellen
wir Gber 70 Baugrund-, ein Strecken- so-
wie ein Altlastengutachten. Dariber hin-

AUBEGLEITUNG

B

Ehemaliger Tankstellenbereich

durch die britischen Streitkréfte und die der
NATO genutzt. Auf Teilbereichen ist eine
zivile Nachnutzung nicht méglich. Die nun-
mehr brachliegende Fléche soll Stiick fiir
Stiick zuriickgebaut werden, wobei wir fir

November 2020, z.T. unter Verwendung
von Seilzugangstechnik, ausgefihrt haben.
Im Zuge der Risikobewertung fir den am
BoschungsfuBB verlaufenden Wanderweg
der Georoute Ruhr sollten zudem in Abstim-
mung mit dem Geologischen Dienst NRW
und dem Ruhr Museum Vorschlage zur Si-
cherung des Baumstamms vor Ort bzw. zur
Bergung erarbeitet werden.

Aufgrund von weiteren Felsausbriichen
bzw. Rutschungen im Frihjahr 2021 wur-
de der Wanderweg Ende April vorerst
vollsténdig gesperrt und die Ausbruchsbe-
reiche berdumt. Aufgrund der touristischen
Anziehungskraft des Naturdenkmals wird
die Planung der Sicherung, die ebenfalls
bei uns im Hause durchgefihrt wird, kurz-
fristig noch in diesem Winter erfolgen. Im
Zuge der Bergumung soll dann der Baum-
stamm geborgen und zur Ausstellung ins
Ruhr Museum verbracht werden. m

aus sind wir auch in geotechnischer Hin-
sicht wahrend der Planung und spéteren
Bauausfihrung beratend tétig. m

Beispiel Kernfoto

die fachgutachterliche Riickbaubegleitung
beim Los 2 (ca. 62 ha) durch die Bundes-
anstalt fir Immobilienaufgaben (BImA) be-
auftragt sind. Zu unseren Aufgaben zéhlen
unter anderem die Schadstofferfassung an
insgesamt 52 Gebduden, die rickbaube-
gleitende Deklaration der Abbruchmassen
(ca. 200.000 t), die Uberwachung von
vorgreifenden Schadstoffsanierungen, die
Uberwachung der Stoffstrome sowie die
Erstellung eines Sanierungskonzeptes fir
eine ehemalige Tankstelle. Nach Abschluss
der Rickbauarbeiten soll die Flache teil-
weise wieder aufgeforstet werden und
fir Ausgleichs- und ErsatzmaBBnahmen ge-
mé&f Bundesnaturschutzgesetz dienen. m



