3 Okonomisch und nachhaltig

Okostrom, E-Golf und Ladeséulen: Um als Un-
ternehmen unserer gesellschaftlichen Verant-
wortung aktuell und zukiinftig gerecht werden zu
kénnen, setzen wir zukiinftig erkennbar auf kli-
mafreundiche Ldsungen. In Witten sowie in
Naumburg wird bereits auf fossile Brennstoffe
zur Beheizung verzichtet, in Witten deckt eine
Solaranlage grofle Teile des Stromverbrauchs.
Wir werden dariiberhinaus schrittweise an der
Reduktion unseres CO2-FuBabdrucks arbeiten.
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Dazu Ubernehmen ab dem 01.01.2020 die
Stadtwerke Witten die Belieferung von 6 Stand-

orten mit 100% Okostrom. Dariiber hinaus
haben wir fur die Zentrale eine Ladesaule fir
Elektrofahrzeuge mit 2 x 11 kW-Ladepunkten
bestellt, die dieses Jahr noch aufgestellt wer-
den soll. Einer dieser Ladepunkte wird — zumin-
dest zeitweise — vom ebenfalls bereits bestell-
ten Fuhrpark-E-Golf genutzt. Mit diesem mdch-
ten wir den Grundstein fiir eine ganze Flotte
von Elektrofahrzeugen legen.

3 Besuch der GEORADO Seminar- und
Erlebniswelt in Dorfhain

Mit dem Ziel, unsere hauseigenen Standards
weiterzuentwickeln und unsere fachliche Kom-
petenz auszubauen fand auch in diesem Jahr

das Treffen des KCs Felsbau / Planung am 19.
und 20. September statt. An diesem aulerge-
wohnlichen Erlebnis nahmen 17 Kollegen auf

dem GEORADO-Gelénde im Erzgebirge teil.
Der intensive fachliche Austausch im Team,
sowie mit Produktlieferanten und Vertretern der
Baubranche haben zu einer effektiven und ge-
lungenen Veranstaltung beigetragen. Unter dem
Motto ,Wissen teilen und know-how présentie-
ren* werden im Georado neue Produkte und
Erkenntnisse aus der Geotechnik, der Industrie
sowie der Wissenschaft und Forschung mit der
Praxis gekoppelt und interessante Vorfiihrungen
in Maschinen- und Spezialtechnik geboten

3 Nachwuchsforderung 2019 / 2020

Auch in diesem Jahr hat unser Unternehmen als
Forderer Deutschlandstipendien an dem Karls-
ruher Institut fiir Technologie (KIT), an der Ruhr-
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Universitat Bochum (RUB) und an der Hoch-
schule Bochum vergeben. Die Stipendiaten
studieren Bauingenieurwesen und werden ein

Jahr lang von uns unterstiitzt.
l‘:: r.} Ebenso profitierten die Studien-
L.J \.J | génge Bauingenieur- und Um-
Forderer | Weltingenieurwesen der Hoch-
:zbi‘“;‘/"z“d schule Darmstadt von unserer
Nachwuchsférderung.
Den Workshop 2019 fiir junge Geotechniker der
DGGT unterstltzen wir als ,Goldsponsor*,
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2 Firmenlauf am Phoenix-See

Nach wochenlanger Vorbereitung haben sich
am 06. Juni 2019 hoch motivierte Lauferinnen
und Laufer aus der Wittener Firmenzentrale

beim AOK-Firmenlauf zusammengefunden, um
gemeinsam um den Phoenix-See in Dortmund
zu laufen. War in den letzten Jahren der Fir-
menlauf stets durch schlechtes, unbestandiges
Wetter mit Starkregen oder drlickender Hitze
gepragt, so war in diesem Jahr das Wetter auf
der Seite der Lauffreudigen: angenehme 22
Grad mit leichtem Wind zur Abkihlung. Ge-
meinsam mit ca. 3.000 weiteren Sportbegeister-
ten startete das Spang-Team, um die ca. 6,7 km
lange Strecke zu bewéltigen. Eine Steigung am
Streckenende kostete die restlichen Krafte.

' 10 Jahre Niederlassung Niirnberg

Unsere Niederlassung in Nirnberg feiert ihr 10
jahriges Jubilaum. Wir blicken zuriick auf eine
aulerst positive Entwicklung und sagen Danke.
Durch den stetigen und zunehmenden Erfolg ist
es gelungen, am Standort Nurnberg Uber 20
Arbeitsplatze zu schaffen und uns mit einem
schlagkraftigen und kompetenten Team am
regionalen und Uberregionalen Markt zu etab-
lieren. Auf die Erfahrung aus tber 800 erfolg-
reich abgeschlossenen Projekten kdnnen wir
zurlickgreifen. Darauf sind wir sehr stolz. Als
.gefestigter Baustein“ der Dr. Spang GmbH
blicken wir nun zuversichtlich auf die kommen-
de Etappe. Den zukiinftigen Aufgaben stellen
wir uns. Auf viele neue Projekte! Und auf die
nachsten 10 Jahre!



Neubau des 1,8 km langen Leither Bachs in
Gelsenkirchen

Die Emschergenossenschaft fihrt derzeit den
Bau der Mischwasserbehandlungsanlage SKU
GE-Hattinger Strafle einschlieBlich der Abwas-
serkanéle am Leither Bach durch. Weiter wird
die sogenannte Querspange errichtet, tiber die
ein  Teileinzugsgebiet des  Schwarzbach-
Oberlaufes dem SKU GE-Hattinger Strale zuge-
leitet wird. Zusétzlich wird ein Drosselbauwerk
mit Absperrdamm am geplanten RRB errichtet.
Die Lange des Hauptkanals Leither Bach betragt
1,8 km zzgl. einiger kleinerer Anschlusshaltun-
gen sowie 2 km fir die Querspange. Die Tiefen-
lage der Kanale reicht bis zu 18 m, die Nennwei-
ten bewegen sich von DN 300 bis zu DN 2800.
Die Kanalverlegung erfolgt im Vortrieb. Insge-
samt werden 37 Baugruben — (iberwiegend als
kreisrunde Bohrpfahlbaugruben - errichtet. Die
Dr. Spang GmbH wurde mit der fachgutachterli-
chen Beratung wahrend der Bauausfiihrung
beauftragt. Die anfallenden Aufgaben umfassen

geotechnische sowie umwelttechnische Frage-
stellungen. Die Ausfiihrung der Arbeiten wurde
von einer ARGE aus drei Baufirmen (bernom-
men, sodass die Koordination des Bodenmana-

gements eine besondere Herausforderung dar-
stellt. FUr den Absperrdamm des RRBs sind
Standsicherheitsuntersuchungen unter Ber(ck-
sichtigung des nah gelegenen Schwarzbachs
aufzustellen.

Fachbautechnische Baubegleitung fiir die
ZEELINK-Ferngasleitung

Auch in 2019 hat die Dr. Spang GmbH bundes-
weit zahlreiche Auftrége beim Bau von Ferngas-
leitungen sowie beim Anlagen- und Stationsbaus
realisiert.

Zahlreiche interessante und anspruchsvolle
Aufgaben wurden von unserem engagierten
Team bearbeitet. So wurden neben einer Viel-

zahl an Baugrunduntersuchungen und geotech-
nischen Gutachten fiir bundesweit geplante
Stationsum- und —neubauten auch zahlreiche

Baugrunduntersuchungen  fir  verschiedene
groRere Leitungsneubauten durchgefiihrt. Fur

ein Teilstiick (Baulose 1 und 2) von ca. 60 km
zwischen Aachen-Lichtenbusch und Méncheng-
ladbach der zur Zeit in Bau befindlichen, insge-
samt ca. 220 km langen ZEELINK-
Ferngasleitung, flhren wir eine hydrogeologi-
sche und fachbautechnische Baubegleitung und
Beratung, u.a. fiir anspruchsvolle Sonderbau-
werke durch. In den Baulosen 4 und 5 verstar-
ken wir die drtliche Bautberwachung.
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Sicherung eines 23 m hohen Felsturms

In Luxemburg an der Rue Godchaux 7 wird der
Felsturm hinter dem Kajak Club als stabilisie-
rungsbed(irftig eingestuft. Der Felsturm ist ca. 23
m hoch und 14 m breit und hat ein Volumen von
ca. 650 m3. In einer Hohe von ca. 6 m ist der
Felsturm im Aufstandsbereich durch mehrere
Risse entlang einer potenziellen Gleitflache
teilweise vom Felsmassiv getrennt. Zusatzlich
besteht eine Gefahrdung durch eine Felsschei-
be, die durch Klifte mit dem Einfallswinkel ~ 85°
abgetrennt werden kann. Im ersten Schritt wer-
den bauseits Risslberwachungsmarken auf
Kliiften und Trennflachen fixiert, damit bei mogli-
chen Verschiebungen wahrend der Bauzeit rea-

giert werden kann. AnschlieBend soll der Fel-
sturm mit einer Ubernetzung gegen Steinschla-
ge gesichert werden. Oberhalb des Felsturms
soll mithilfe einer Stahlbetonplatte der Kopf des
Turms mit dem dahinterliegenden Felsen starr
verbunden werden. Dadurch soll eine mdgliche
Gefahr durch Kippen verhindert werden (Los 1).
Im Aufstandsbereich wird ein Ankerbalken
(rickverankerte Stahlbetonschirze) erstellt, der
ein Abgleiten des Felsturms Uber den Ful aus-
schlielen soll (Los 2). Seitens unseres Kompe-
tenzcenters Felsbau Planung wurde in 2019 fir
diese MaBnahmen die statischen Berechnungen
sowie die Erstellung der Ausschreibungsunterla-
gen ausgefiihrt. Die Herstellung der Sicherungs-
mafRnahme soll im Jahr 2020 erfolgen.

Eine wichtige Verbindung zwischen Kleve
und Wesel entsteht

Mit der Rheinquerung Ubernimmt die geplante
B58 Siidumgehung eine wichtige Verbindungs-
funktion zwischen den Kreisen Kleve und Wesel.

Im Zuge des Neubaus quert die Stidumgehung
die vorhandene Bundessstralte B8 sowie die DB

-Strecke Oberhausen-Arnheim. Die Querung soll
dabei kreuzungsfrei hergestellt werden. Hierzu
verlauft die Stidumgehung in einem Einschnitt
und unterquert die B8 / DB-Strecke. Zur Siche-
rung des Einschnitts gegen Grund- und Hoch-
wasser wird die Stidumgehung in diesem Be-
reich von einer ca. 900 m langen Dichtwand
umschlossen. Die Dichtwand wird dabei - je
nach statisch-konstruktivem Erfordernis — als Ein
- oder Zweiphasenschlitzwand sowie als Bohr-
pfahlwand ausgefiihrt und bindet in das gering
durchlassige Tertiar ein. Es entsteht somit ein
,Dichtwandtopf*. Innerhalb des Dichtwandtopfes
erfolgt eine Grundwasserabsenkung bis unter-
halb des Strakenniveaus. Aufgrund unvermeid-
barer Undichtigkeiten in der Dichtwand sowie
durch geringen Zustrom Uber die tertidre Sohle
des Dichtwandtopfes, ist eine permanente
Grundwasserhaltung zu betreiben. Zur Sicher-
stellung des Hochwasserschutzes schliet der

Dichtwandkopf an den ebenfalls neu geplanten
Hochwasserschutzdeich an. Die Aufgaben der
Dr. Spang GmbH umfassen die Erstellung eines

Baugrundgutachtens einschl. der Bemessung
grundwasserhaltender Mafinahmen sowie der
Mitwirkung bei der Planung des Bauvorhabens.
Die Fertigstellung der Sidumgehung ist fir 2025
geplant. Die Kosten belaufen sich auf iber 200
Mio. Euro.

Lokalisierung von Schachten auf dem Gelén-
de der Villa Hiigel in Essen

Gemal dem Auftrag der Bezirksregierung Ams-
berg, Abteilung 6 - Bergbau und Energie, sollten

e

zwei Schachte auf dem Gelande der Villa Hiigel
in Essen erkundet und gesichert werden. Um die
Eingriffe in die Ortlichkeit méglichst gering zu
halten, wurden zur Vorerkundung bei einem
Schacht schwere Rammsondierung abgeteuft.
Zur Erkundung der Schichtenfolge und Eichung
der Rammsondierungen wurden Rammkernson-
dierung durchgefiihrt. Die eigentliche Erkundung
mittels Vollkronenbohrungen wird derzeit von
der Firma Daldrup & Soéhne AG durchgefiihrt,
wobei die Dr. Spang GmbH als Fachbautiiberwa-
chung tatig ist. Der erste Schacht konnte trotz
umfangreicher Bohrarbeiten nicht erkundet wer-
den. Der zweite wurde mittels schrager Bohrun-
gen erkundet, wobei die Bohrarbeiten durch eine
starke Gelandeneigung erschwert waren. Auf-
grund der schnellen Lokalisierung des Schach-
tes wurde der Auftrag von der Bezirksregierung
um einen weiteren Schacht ca. 16 m nordnord-

ostlich erweitert. Die bisherigen Ergebnisse der
Bohrarbeiten lassen darauf schlieBen, dass
auch dieser Schacht ausfindig gemacht werden
konnte. Die Schéchte sollen nach Abschluss der
Erkundungsbohrungen umgehend gesichert
werden.

26 neue Briickenbauwerke zwischen Koln-
Troisdorf und Bonn-Oberkassel

Beim 3- bis 4-gleisigen Ausbau der S-Bahnlinie
13 zwischen KoIn-Troisdorf und Bonn-
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Oberkassel sind wir mit der geotechnischen und
umwelttechnischen fachgutachterlichen Beglei-
tung der BaumalBnahme zwischen dem Bf.
Friedrich-Wilhelms-Hiitte und Bf. Bonn-Beuel auf
einem Streckenabschnitt von ca. 10 km betraut.

Im Zuge der Gesamtmafinahme wird unter An-
derem die Ermeuerung von insgesamt 26 Bri-
ckenbauwerken und 4 Haltepunkten erforderlich.
Die Brlckenbauwerke werden groltenteils seit-
lich vorgefertigt und in kurzen geblndelten
Sperrpausen eingeschoben, um den Bahnver-
kehr mdglichst geringfiigig zu beeinflussen.
Derzeit wird unter Anderem eine neue Eisen-

bahniberflihrung, mit einem unterfihrenden
Trogbauwerk erstellt. Dabei reichen die Erdbau-

arbeiten bis in den Randbereich einer ehemali-
gen Hausmiilldeponie, woraus hohe geotechni-
sche und umwelttechnische ~Anforderungen
resultieren. Rickbau- und Aushubmaterialien
werden im Rahmen des Gesamtprojektes fort-
laufend beprobt, deklariert und die Entsorgungs-
wege gepruft. Die umwelttechnische Begleitung
umfasst dabei auch die Koordination und Ein-
weisung gemal DGUV-Regel 101-004 und ge-
mal TRGS 524.




Tunnelbau in der Kernzone des Stuttgarter
Heilquellenschutzgebietes

In Stuttgart werden im Bereich des Leuzebades
die Verkehrsstréme der Bundesstrae B10 und
B14 mittels aufwandiger Tunnel- und Straflen-
baumafinahmen neu geordnet bzw. entflochten.
Ein Teilprojekt ist der sogenannte 300 m lange
Kurztunnel, der in offener Bauweise hergestellt
wird. Eine Herausforderung sind die geologi-
schen Rahmenbedingungen des Bauvorhabens.
Das Tunnelbauprojekt befindet sich in der Kern-
zone des Stuttgarter Heilquellenschutzgebietes.
Hauptaugenmerk liegt somit auf dem Mineral-
wasserschutz. Der Druckspiegel des Mineral-
wassers liegt mehrere Meter oberhalb der Sohle
des Kurztunnels. Eingriffe in den Untergrund
sind auf die Oberkante des Lettenkeupers be-
schrénkt. Da eine Wasserhaltung im quartaren
Grundwasserleiter seitens der Unteren Wasser-
behdrde nicht genehmigt wurde, musste eine
dichte Baugrube fiir den Bau einer Drosselkam-
mer ausgefihrt werden. Die gelang durch die
Kombination mehrerer Spezialtietbauverfahren.
Mit der geotechnischen Seite der Bautiberwa-
chung wurde das Team der Niederlassung Ess-
lingen beauftragt. Dabei wurden auch Kernboh-

rungen in den Dusenstrahlkorpern ausgefiihrt
und die einaxiale Druckfestigkeit an den Bohr-
kernen bestimmt.

Errichtung von Ersatzquartieren fiir Fleder-
mause an der Hermann-Hesse-Bahn

Seit 13 Jahren arbeiten wir schon darauf hin: Die
,Hermann-Hesse-Bahn", die die Region Stuttgart

mit dem Nordschwarzwald verbinden soll, geht
Schritt flr Schritt in die Bauphase. Im Frihjahr
begleiteten wir die Griindungs- und Hinterfillar-

beiten der Eisenbahntberfiihrung in Calw-
Heumaden. Die von uns erstellte Ausfihrungs-
planung fiir die Sicherung der Boschung im
ostlichen Voreinschnitt des Bestandstunnels
Forst wurde in diesem Sommer umgesetzt. Die
Koexistenz von Bahn und Fledermausen in den
beiden Bestandstunneln Forst und Hirsau wird
durch eine von uns geplante Trennwand im
Tunnelquerschnitt mit anschlieBender Einhau-
sung ermdglicht. In den letzten beiden Septem-

berwochen konnten die Untersuchungen gerade
noch rechtzeitig durchgefiihrt werden, bevor in
der Winterschlafzeit der Flederméuse ab Okto-
ber ein Betretungsverbot fir die Tunnel beginnt.
Im kommenden Jahr gehen BaumaBnahmen in
die Ausflihrung, die wir planten: der Neubautun-
nel Ostelsheim als groktes Teilprojekt, die Er-
richtung von Fledermausersatzquartieren und
die Sanierung der Stiitzmauern im Gstlichen
Voreinschnitt des Tunnels Forst.

Urspriingliche Industriebebauung im Unter-
grund entdeckt

Der Altbau des Verwaltungsgebéudes des Land-
ratsamtes Esslingen, im Bild an der griinen Fas-
sade zu erkennen, soll riickgebaut und durch ein

neues Verwaltungsgebaude fiir ca. 675 Arbeits-
platze ersetzt werden. Durch das Vergabever-
fahren ,Planen und Bauen“ waren im Vorfeld
Untersuchungen im Gelénde und zur Griindung
notwendig, die geotechnisch und altlastentech-
nisch mehrere Bauvarianten ermdglichen. Unse-
re ErkundungsmaBBnahmen ergaben, dass sich
noch nennenswerte Bausubstanz der urspriingli-
chen Industriebebauung im Untergrund befindet,
deren Ausbau bei den Aushubarbeiten zu be-
ricksichtigen ist. Vor dem Bau des Landratsam-
tes wurde das Baufeld und der angrenzende
Merkelpark seit dem frihen 19. Jahrhundert
industriell genutzt. Auf dem gesamten Gelande
befanden sich die Fabrikgebaude einer Kamm-
garnspinnerei. Die Neckarkiese und die darunter
lagernden Oberen Bunten Mergel des Keupers

bilden einen fiir eine Flachgriindung geeigneten
Baugrund. Die entlang des kanalisierten
Neckars erstellten Spundwénde und Betonmau-
ern reduzieren den Aufwand fiir die Trockenhal-
tung der Baugrube deutlich.

Als Beweissicherer unterwegs im Bereich
des Stuttgarter Flughafens und der Messe

Noch nie dauerte bei unseren Beweissiche-
rungsverfahren die Erstbegehung so lange, wie

bei Stuttgart 21. Seit 2010 sind wir an diesem
Projekt schon tatig und gehen nun auch im Plan-
feststellungsabschnitt 1.3a im Bereich Flugha-
fen / Messe auf die Zielgerade. Unser Team hat
auf der Landseite des Flughafens dabei u.a. 3
Hotels, 2 Verwaltungsgebaude, 3 riesige Messe-
hallen, 6 ordentliche Parkhauser (darunter das
Bosch-Parkhaus, das sich Uber die Autobahn A8
und die Neubaustrecke der Bahn spannt), 8
Briicken, 2 Tunnel, ca. 1.800 m begehbare Ver-
sorgungskanale, zahlreiche Unterfiihrungen und
unzahlige Verkehrsflachen beweisgesichert. Der
Bauauftrag ist vergeben und im Januar rollen die
Bagger und Bohrgerate fir den zukiinftigen
unterirdischen Flughafenbahnhof an. In anderen

Planfeststellungabschnitten geht es dagegen
nach Fertigstellung der Tunnel schon langsam
an die Schlussbegehungen. Das Projekt wird

Hangsicherung in einer Spitzkehre

An der Zollbergstralie in Esslingen, welche den
Anstieg vom Neckartal auf die Filderebene tber-

windet, kam es zu Hangrutschungen in einer
Spitzkehre. Diese fiihrten zu Rissen in der Fahr-
bahn und Verformungen im Hangbereich unter-
halb der Strafle. Um die Standsicherheit der
Boschung und der Stralke dauerhaft wieder ge-

wabhrleisten zu kdnnen, wurde der talseitige Stra-
Renrand mittels aufgeldster Bohrpfahlwand mit
Kopfbalken gesichert. Der Kopfbalken mit talsei-
tigen Leitplanken dient dabei gleichzeitig als
StralRenabschluss, auf dem ein neuer Radweg
verlduft. Insgesamt wurden 35 Bohrpfahle mit
Langen von bis zu 15 m und Durchmessern von

0,9 m und 1,2 m ausgefihrt. Unsere Leistungen
reichten von der Baugrunderkundung Uber die
komplette Planung (Vorplanung bis Ausschrei-
bung) bis zur fachtechnischen Bauiiberwachung.
Eine Herausforderung war dabei neben den
Bodenverhaltnissen auch die Integration der
Oberleitungsmasten der Esslinger E-Bus-Flotte
in den Kopfbalken.

Felssicherungskonzept fiir die natiirliche

Steiluferlandschaft am Bodensee

Die Marienschlucht liegt am stdlichen Seeufer
des Uberlinger Sees, der den nordwestlichen

Teil des Bodensees bildet, innerhalb einer natir-
lichen Steiluferlandschaft. Bei dem betrachteten
Uferabschnitt handelt es sich mit rund 7,8 km
um den langsten, noch unverbauten Bereich des
ganzen Bodensees mit grofler Bedeutung fir

Tourismus und Naherholung. Die Gemeinden
Allensbach, Bodman-Ludwigshafen und Kon-

stanz planen, den seit Mai 2015 wegen einer
Rutschung mit Todesfall gesperrten Wegab-
schnitt in der Marienschlucht wieder fir Besu-
cher freizugeben. In der Marienschlucht selbst
soll dazu ein Steg ca. 10 m (iber dem Bachbett
gebaut werden. Zudem sind die bestehenden
Zuwegungen von Bodman bzw. Wallhausen
gegen Steinschlag und Béschungsrutschungen
zu sichern. Wir wurden mit der Uberpriifung von
bereits vorliegenden Gutachten und Sicherungs-
empfehlungen entlang der Zuwegungen und

Beratung bei der Planung des neuen Stegs in-
nerhalb der Marienschlucht selbst beauftragt.
Dabei soll ein gesamtheitliches Sicherungskon-
zept entstehen, bei dem ein mdglichst minimaler
Eingriff in Natur und Erscheinungsbild der nattir-
lichen Steiluferlandschaft zu berticksichtigen ist.




Verfiillung des Alten Pforzheimer Tunnels

Nach der Inbetriebnahme des Neuen Pforzhei-
mer Tunnels am 10.09.2018 stand fiir das Jahr
2019 noch die Verfillung des alten Tunnels an.

Dazu wurde zun&chst im Voreinschnitt Ispringen
eine provisorische Zufahrtsrampe gebaut. Im
Anschluss ist im Voreinschnitt Pforzheim vor
dem alten Tunnelportal eine Gabionenwand
errichtet und dahinter aufgefillt worden. Im An-

schluss wurde das alte Tunnelportal mit einer
Betonwand verschlossen. Um innerhalb und
auflerhalb des Bestandstunnels Langslaufigkei-
ten zu unterbinden werden im Zuge der Verfil-
lung des Tunnels 5 Querschotts aus Stahlbeton
errichtet, welche mittels Dammringen und Injekti-
onsfachern an das Gebirge angeschlossen sind.
Fir die Verfillung des Bestandstunnels wird
Ausbruchmaterial aus dem Neubautunnel ver-
wendet. Wie auch bereits in der Bauphase des
Neubautunnels begleiten wir die ausstehenden
Leistungen als Gutachter fiir Geologie, Tunnel-

bau und Abfalltechnik. Dazu gehdren die An-
sprache des Gebirges beim Ausbruch der
Dammringe, die Material- und Verdichtungskon-
trolle bei der Verfillung des Tunnels sowie die
Auswertung und Dokumentation der baubeglei-
tenden geotechnischen und hydrogeologischen
Messungen. Durch die gutachterliche Begleitung
der Baumalinahme von Beginn an sind wir dem
Vorhabentrager zu einer verlasslichen Unterstiit-
zung bei der Qualitatssicherung sowie der Bear-
beitung und Abwehr von Fragen und Forderun-
gen seitens des ANBau bzw. Dritter geworden .

Erkundung von mehr als 200 Maststandorten
im Umkreis von Géttingen

Die TenneT TSO GmbH plant den Neubau der
380-kV-Leitung Wahle - Mecklar. Wir sind fir
den etwa 40 km langen Abschnitt C von
Hardegsen bis zur niederséchsisch-hessischen
Landesgrenze und fiir den Ersatzneubau der

110-kV Leitung Géttingen — Hardegsen mit der
Baugrundhauptuntersuchung und der Erstellung
von geotechnischen Gutachten beauftragt. Ins-
gesamt wurden Uber 200 Standorte fiir Masten,
Provisorien und Schutzgeriisten mit Kernbohrun-
gen, Kleinrammbohrungen, schweren Ramm-
sondierungen sowie Drucksondierungen erkun-

det. Sehr zur Zufriedenheit des Auftraggebers
konnten die Erkundungsarbeiten vollstandig und
reibungslos abgeschlossen werden. In erdfallge-
fahrdeten Gebieten wurden an den Maststandor-
ten Erdfallbegehungen durchgefiihrt, an beson-
ders gefahrdeten Maststandorten der Erdfallka-
tegorie 5 auch geophysikalische Erkundungen
mittels Gravimetrie und Geoelektrik. Im Zuge
des Neubaus der 380-kV Leitung ist zudem der
Riickbau von 6 Bestandsleitungen mit insgesamt
250 Masten vorgesehen. Hier sind wir mit der
abfalltechnischen Untersuchung des Bodens im
Bereich der Rickbaumasten beauftragt.

Geotechnische Baubegleitung im Oberen
Mittelrheintal

Fortfiihrend aus dem Jahr 2018 begleiten wir fiir
die DB Netz AG (Koblenz) diverse Fels- und
Hangsicherungen in der Funktion der geotechni-

schen Baubegleitung. Die Baumalnahmen lie-
gen zum Grolteil an den links- und rechtsrhei-
nisch verlaufenden Bahnstrecken im landschaft-
lich eindrucksvollen Oberen Mittelrheintal. Ge-
meinsam mit dem Auftraggeber und den jeweili-
gen Baufirmen sind wir fiir die planmaRige Um-
setzung der Ausfiihrungsplanung verantwortlich.
Des Weiteren fordert das variierende Gelande
kurzfristige Optimierungen bei der Lage der
Sicherungsmalnahmen. Neben der Tatigkeit als
Baubegleitung fiihren wir fir den o.g. Auftragge-
ber zahlreiche Planungsaufgaben durch. So sind
wir u.a. flir 12 Abschnitte an den links- und
rechtsrheinisch gelegenen Bahnstrecken im
Oberen Mittelrheintal mit der Entwurfs- und Ge-
nehmigungsplanung von Sicherungsmalnah-
men beauftragt. Die gegen Steinschlagrisiken zu
sichernden Abschnitte der Bahnstrecken sind

zwischen 20 m (Murgangbarriere) und 670 m
lang (Steinschlagbarrieren, Bdschungsstabilisie-
rungen). Bei einigen der Projekte sind wir zudem
mit der Erstellung der Ausfiihrungs- und auch
der Bestandsplanung beauftragt.

Fachtechnische Bauiiberwachung fiir die
Nordmainische S-Bahn

Die DB Netz AG plant den Neubau der
,Nordmainischen S-Bahn*, welche die bestehen-

de zweigleisige Strecke zwischen Frankfurt und
Hanau um zwei zusatzliche Gleise fir den S-
Bahn Verkehr erweitern soll. Im Zuge der 4.
Erkundungsphase wurden entlang der geplanten

Neubaustrecke fir die angrenzenden Bauwerke
(Stitzwéande, Larmschutzwénde, Stralenunter-
fiihrung, etc.) insgesamt 33 GroRbohrungen (bis
40,0 m) und Uber 200 Kleinrammbohrungen und
Rammsondierungen durchgefiihrt. Die Erkun-
dungsarbeiten begleitete unsere Frankfurter
Niederlassung als fachtechnische Bauiiberwa-
chung. Der Aufgabenbereich bestand im We-
sentlichen in der Aufnahme der GroRbohrungen
sowie der Koordination der Erkundungsarbeiten.
Neben der 4. Erkundungsphase werden im
Stadtgebiet Hanau 23 Grundwassermessstellen
und 5 Messpegel an Oberflachengewéssern
errichtet. Die Messstellen, welche zum GroRteil
in den Wasserschutzzonen I und Ill liegen, die-
nen in den folgenden Jahren zum Grundwasser-
monitoring vor und wahrend der Bauausfihrung
der NMS sowie zur Verifizierung eines 3D-
Grundwassermodells. Unser Frankfurter Team
stellt auch hier die fachtechnische Baulberwa-
chung und UGberpriift insbesondere die Einhal-
tung der wasserrechtlichen Auflagen durch die
ausfiihrende Bohrfirma.

Uber die Rampe auf den Bestandsdamm

In diesem Jahr wurde mit dem zweigleisigen
Ausbaus des Homburger Damms auf der Stre-
cke Frankfurt Hochst - Frankfurt (Main) begon-
nen. Zur Auffahrt auf den Bestandsdamm war
eine Anrampung herzustellen, die mit veranker-

ten und hinterfiillten Spundwénden ausgebildet
wurde, wobei der Untergrund vor Einbau der
Hinterflillung mit Ruttelstopfsaulen verbessert
wurde. Die Rampe fiihrte Uber zwei Kreuzungs-
bauwerke, von denen das grofere auf Ramm-
pfahlen gegriindet werden musste. Der Uber-
gang an den Bestandsdamm ist durch auf Bohr-

pfahlen gegriindeten Winkelstitzwande abgesi-
chert. Fur die ausfihrenden Bauunternehmen
fihrten wir die Eigenliberwachung durch und
Ubernahmen die geotechnische Beratung zu
speziellen Fragestellungen. Im Rahmen der
Eigeniiberwachung waren Versuche zur Uber-
priifung des Verformungsmoduls und der Ver-
dichtung der Bauwerkshinterfiillung sowie der
Trag- und Schutzschichten durchzufiihren. Be-
reichsweise wurden gering tragfahige feinkdrni-
ge Bdden angetroffen, die eine Bodenverbesse-
rung mit Bindemitteln erforderlich machten.

Fertigstellung nach einer nur 8-monatigen
Totalsperrung

Die Freude iber die planmaRige Wiederinbe-
triebnahme der DB-Strecke 4120 am 11.09.2019
war besonders groB, weil die Aufweitung des ca.

140 m langen Tunnels Wittighausen in lediglich
8-monatiger Vollsperrung wegen der anspruchs-
vollen Baugrundverhéltnisse von den Beteiligten

besondere Anstrengungen abgefordert hat. Als
baubegleitender Baugrund- und Tunnelachver-
standiger sowie Altlastengutachter leisteten wir
einen wesentlichen Beitrag. Durch die unmittel-
bare gutachterliche Begleitung konnte trotz dem
Antreffen von Verkarstungserscheinungen und
aufgelockerten bzw. aufgeweichten Schichten
Uber dem Tunnelgewdlbe mehrfach Vortriebs-
stillstinde abgewendet werden. Der Tunnel ist
mit den vertraglich vorgesehenen Vortriebsklas-
sen und Siche-
rungsmitteln erfolg-
reich aufgefahren
worden.  Unsere
umfangreichen
praktischen Erfah-
rungen waren bei g
der  Auswertung &:
und Interpretation S
der Ergebnisse der £+
baubegleitenden |
Verschiebungs- ¢
messungen  sehr

hilfreich und bildeten die Basis fiir die Beibehal-
tung der planmaRigen Ausbaustérken trotz lang-
andauernder Senkungen an der GOF von bis zu
ca. 13 cm und Konturverschiebungen im Tunnel
von bis zu 7 cm. Zudem konnten wir den Bau-
herrn maligeblich bei der Abwehr unberechtigter
Mehrforderungen hinsichtlich Vortrieb sowie
Entsorgung der Aushubmassen unterstiitzen.




Ermittlung der optimalen Einbautechnologie
durch Proberammungen

Die Deutsche Bahn AG errichtet an vielen Stre-
cken Larmschutzwande. Sowohl die Ausfih-
rungsplanung als auch die Herstellung der Larm-
schutzwande und der Sonderbauwerke beglei-
ten wir projektweise im Auftrag der DB Netz AG
oder fiir bauausfilhrende Firmen. An der Strecke
5200, Wiirzburg — Aschaffenburg wurde von km

15,690 bis km 16,840 in der Ortslage Retzbach
(Zellingen) eine LSW mit 4 Sonderbauwerken
geplant und 2018 und 2019 umgesetzt. Vorge-
sehen waren zur Griindung der Stiitzen bevor-
zugt Rammrohrgriindungen und fallweise Bohr-
pfahlgrindungen bzw. Flachgrindungen. Die
Griindung erfolgte z. T. in schwer rammbaren
Bdden. Im Rahmen der Ausflhrungsplanung
und Bauausfilhrung wurden Proberammungen
geotechnisch vorbereitet, begleitet und ausge-
wertet. Ziel war es, eine wirtschaftliche Einbau-
technologie zu finden, die gleichzeitig den Be-
stand optimal schiitzt und Schaden an Masten
und Fahrweg auf ein Mindestmal} reduziert. Die

Abnahme der Sondergriindungen in der Bauaus-
fihrung von einem EBA-Sachverstandigen fir
Geotechnik war Teil unserer Aufgabe. Fiir die
Sonderbauwerke werden die Griindungen vor-
bereitet und von uns geotechnisch begleitet.

Beprobung der Spiilhalde Miinzbachtal

Im Rahmen eines Erkundungsvorhabens plante
das Helmholtz-Institut Freiberg im Bereich der
Spilhalde

Miinzbachtal in Halsbriicke/

Grofschirma eine Beprobung des Haldenkér-
pers. Fir dieses Vorhaben wurde die Erstellung
naturschutzfachlicher  Unterlagen erforderlich:
ein Artenschutzbeitrag in Verbindung mit der
Priifung der Vertraglichkeit des Vorhabens mit
den Erhaltungszielen des FFH-Gebietes
(Européisches Schutzgebiet). Vor Ort kartierten
wir die Vogelarten. Erganzend erfassten wir die
Habitatstrukturen insbesondere fir die streng
geschiitzten Arten Zauneidechse, Schlingnatter
und Kammmolch. Die PopulationsgréBen von
Zauneidechse und Schlingnatter wurde abge-
schatzt. AuBerdem wurden potenzielle Kamm-
molchverstecke identifiziert. Auf dieser Basis
konzipierten wir bauzeitliche Vermeidungsmaf-
nahmen, um die Schadigungen einzelner Indivi-
duen der drei Arten zu verhindern. Die erforderli-
chen artenschutzrechtlichen Ausnahmegeneh-

migungen fir das Vorhaben wurden bei der
Unteren Naturschutzbehdrde beantragt. Uber
die konzipierten ArtenschutzmaRnahmen hinaus
entwickelten wir ein Vermeidungskonzept fir
gesetzlich geschiitzte Biotope.

Dokumentation schutzwiirdiger Boden

Fir die ErschlieBung des Plangebietes
,G0rtzhof* in Gelsenkirchen wurde ein Boden-
schutzgutachten erstellt. Hierflr wurde zunéchst
eine Bohrstock-Kartierung nach bodenkundlicher

Kartieranleitung (KA 5) durchgefihrt. Dominant
sind im Planungsgebiet sogenannter
,Hortisole” (Gartenbdden) die erst durch langfris-

tige gartenbauliche Nutzung entstanden sind:
Typisch ist die Zufuhr von organischer Substanz
(Kompost etc.), eine intensive Bearbeitung wie
tiefes Umgraben und eine kiinstliche Bewasse-
rung. Die Entwicklungsdauer der kartierten Hor-
tisole diirfte im Bereich von vielen Jahrzehnten
liegen. Bei jahrhundertelanger Bewirtschaftung,
wie z. B. in alten Klostergarten, kénnen Hortisole
Entwicklungstiefen bis zu 75 cm aufweisen.
Obwohl die im Projektgebiet dokumentierten
Bdden i.d.R. weniger méachtig sind, so sind sie
doch als Archiv der Kulturgeschichte schiitzens-
wert. Untergeordnet treten Beimengungen wie
Schlacke oder Kohlefragmente auf. Letztere
finden sich haufig in Gartenbdden des Ruhrge-
bietes, weil friher hdufig Hausbrandasche etc.
(Kohlefeuerung) ausgebracht wurde. Die
Schutzwirdigkeit der Bdéden wurde kartogra-
phisch dokumentiert.

Ersatzneubau eines Wehres an der Unteren
Havel-Wasserstrale

Das Wasserstralen-Neubauamt Magdeburg
plant einen Ersatzneubau fiir das Durchstich-
wehr (DSW) Quitzébel. Das Bestandshauwerk

befindet sich an der Miindung der Unteren Havel
-Wasserstralle (UHW) in die Elbe. Das Durch-
stichwehr wurde in den Jahren 1935-37 erbaut.
Es besteht aus zwei Wehrfeldern mit doppelt
kehrenden Schiitztafeln von je 25,0 m Breite und
8,75 m Hohe, drei Wehrtlirmen, der zweifeldri-
gen Wehrbriicke sowie einer Fischaufstiegsanla-
ge (FAA). Die Erkundungsarbeiten umfassen
insgesamt 14 Kernbohrungen, die teilweise von
einem Ponton aus abgeteuft werden. Die Boh-
rungen werden als Linerbohrungen bis in eine
Tiefe von 30 m ausgefiihrt. An den 7 Landboh-
rungen werden zusatzlich jeweils eine Druckson-
dierung durchgefiihrt und 4 der Bohrungen wer-
den fiir ein anschliefendes Grundwassermonito-
ring zu Grundwassermessstellen ausgebaut. Die
Erkundungsarbeiten werden durch die Dr.
Spang GmbH fachtechnisch (berwacht. An-
schliefend wird ein Baugrundgutachten erstellt.

Neubau eines Klinkergewdlbes und Wieder-
aufbau eines Bruchsteingewolbes

Die LTV Sachsen saniert auRerhalb der Stadt
Brand-Erbisdorf untertagig die Mudisdorfer Ro-
sche. Diese ist Bestandteil der Revierwasser-
laufanstalt Freiberg und verbindet Kunstgréaben,
die ehemals zur Wasserhebung im Bergbau

angelegt wurden und heute zur Freiberger Roh-
wasserversorgung dienen. Die Malnahme ist in
drei Bauabschnitte unterteilt: Sanierung
Rdschenhausschacht (1), Sanierung Bruchstein-
gewdlbe (Il) sowie Abteufen Neuschacht und
untertdgige Schadstellensanierung (lll+1V). Die
Dr. Spang GmbH wurde mit der ortlichen Bau-
Uberwachung beauftragt. Baubeginn war im
Marz 2019. Schwerpunkt im Roéschenhaus-
schacht war der Neubau eines 15 m langen
Klinkergewdlbes, der Einbau eines neuen Plat-
tenschiebers und die Errichtung neuer GFK-
Blhnen. Im Bauabschnitt Il wurde in offener
Bauweise das Bruchsteingewolbe auf einer Lan-
ge von 68 m freigelegt und die Schadstellen
abgetragen. Der Wiederaufbau erfolgte mit mér-
telgebundenem Gneismauerwerk. Das Abteufen
des 5 m tiefen Neuschachtes (BA ll+IV) wird im
November 2019 erfolgen.

Schadensaufnahme am Seil und mittels

Drohnenbefliegung

Die im Jahre 1844 erbaute Tarrasmauer dient
als Staumauer fiir den Dornthaler Teich. Sie
weist eine Vielzahl von altersbedingten Schaden

.

auf. An der bis zu ca. 20 m hohen und 45° ge-
neigten Natursteinmauer war im Auftrag der
Landestalsperrenverwaltung nach dem Ablassen
des Wassers eine Schadensaufnahme vorzu-
nehmen. Festgestellte Schaden waren zu doku-
mentieren und wurden spater eingemessen. In
den Bereichen, welche vom Fuf} der Mauer nicht
ganzlich einzusehen waren, wurde eine Begut-

achtung von oben nach unten vom Seil aus
notwendig. Um alle Schaden Uber die gesamte
Hohe der Mauer erfassen zu kdnnen, haben sich
zwei Mitarbeiter ca. 20-mal (iber die Kopfmauer

hinweg abgeseilt. Die Einmessung der Schéaden
und die vermessungstechnische und fotografi-
sche Aufnahme der Tarrasmauer erfolgte mittels
Drohnenbefliegung. Im Zuge der Auswertung
der Vermessungsergebnisse konnte ein 3D-
Modell erstellt werden. Parallel zur Schadensdo-
kumentation wurde eine Archivrecherche im
Bergarchiv Freiberg durchgefiihrt, um Bauakten
und alte Kartengrundlagen fir den Damm und
die Mauer zu finden und auszuwerten. Die aus-
geflihrte Begutachtung wird als Grundlage fir
die grundhafte Sanierung der Tarrasmauer die-
nen.




Mobile BaustraBen fiir die Erkundungen an
42 Maststandorten

Die TenneT TSO GmbH plant zur Erhéhung der
Transportkapazitat den Ersatzneubau einer

380-kV-Hdchstspannungsleitung  von  Dollern
nach Kassd. Auf einer L&nge von etwa 8 km
verlauft die Freileitung des 3. Bauabschnitts
zwischen dem Umspannwerk Handewitt und der

danischen Grenze. Wir wurden mit der Baugrun-
derkundung und der Bewertung der Baugrund-
und Griindungsverhaltnisse an insgesamt 42
Maststandorten, davon 17 Standorte eines Frei-
leitungsprovisoriums, beauftragt. Auch im 3.
Bauabschnitt stellte die besondere Herausforde-
rung die Koordination unserer Nachunternehmer
fur die Auslegung mobiler BaustraRen sowie die
Ausfilhrung von Bohrungen und Drucksondie-
rungen in Verbindung mit den erforderlichen

Abstimmungen mit Péchtern und Eigentimern
sowie der Bodenbrterkontrolle und der ortlichen

Aufstellung von Amphibienschutzzaunen dar.
Hierbei haben wir auch von den im Vorjahr im 2.
Bauabschnitt gesammelten positiven Erfahrun-
gen profitiert. Die Baugrundaufschliisse in Form
von Kleinrammbohrungen und  Schweren
Rammsondierungen an den geplanten Mast-
standorten des Provisoriums wurden von unse-
rem eigenen Gelandeteam ausgefihrt.

Abbruch- und Entsorgungskonzept fiir eine
8.300 m2-Lagerhalle

Auf dem Daimler-Werksgelédnde in Hamburg-
Harburg ist der Um- und Neubau der Halle 12.1
geplant. Die teilweise zweigeschossige Be-

standshalle wird derzeit iberwiegend als Lager
genutzt und weist eine Grundflache von etwa
8.300 m? auf. Im Bereich der nérdlichen Hallen-
langsseite soll ein Teil der Bestandshalle erhal-
ten bleiben. Fiir den geplanten Teilabbruch ha-
ben wir ein Abbruch- und Entsorgungskonzept
erstellt. Hierfir wurden an mehreren Tagen Ma-
terialproben aus potenziell schadstoffbelasteten
Bauteilen enthommen und untersucht. Die Bohr-
arbeiten wurden teilweise im Nassbohrverfahren
ausgefiihrt. Die Ergebnisse der Analytik wurden
in einem Bericht zum Abbruch- und Entsor-
gungskonzept zusammengefasst und im Hin-
blick auf die Deklaration der anfallenden Stoffe
bewertet. AuBerdem haben wir fur den geplan-
ten Um- und Neubau der Halle 12.1 ein geotech-
nisches Gutachten ausgearbeitet. Die Baugrun-
derkundung in Form von 13 Kleinrammbohrun-
gen innerhalb und auferhalb der Bestandshalle
wurde durch unsere Mitarbeiter im August 2019

im geplanten Baubereich bis in eine Tiefe von
rd. 6,0 m unter Gelédndeoberflache ausgefiihrt.
Um die Produktion im Daimler-Werk nicht zu
storen, war flr die Probenahme und den Bau-
grundaufschluss ein flexibler Zeiteinsatz u.a.
durch Wochenendarbeit erforderlich.

Sanierungskonzept unter Beriicksichtigung
einer angrenzenden Grube und einem Kanal

Der Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein plant im Kreis Steinburg die
Sanierung der LandesstraBe L 116 im Bereich
der Grube Saturn. Die bis zu (iber 50 m tiefe
Grube diente der Kreidegewinnung zur Zemen-
therstellung. Aufgrund der in der Fahrbahn und
dem angrenzenden Radweg aufgetretenen
Langsrissen und Setzungen ist die L 116 seit
einem langeren Zeitraum im Abschnitt zwischen
der Grabenbriicke (L 115) im Norden und der
Briicke Uber den Breitenburger Kanal im Stden
fir Fahrzeuge Uber 3,5t gesperrt. Bei der Sa-
nierung ist auf mogliche Wechselwirkungen mit
der angrenzenden Grube Saturn und dem Brei-

tenburger Kanal besonderes Augenmerk zu
richten. Unsere Projektarbeit beinhaltete in ei-
nem ersten Schritt eine umfassende Archiv-
recherche, deren Ergebnisse in einer Stellung-
nahme Uber die zur Verfugung stehenden Bau-
grundaufschlisse und Messungen zusammen-
gefasst wurden. Um ein unter Berlcksichtigung
der schwierigen Randbedingungen baulich um-
setzbares Sanierungskonzept erarbeiten zu
kénnen, wurden unter unserer Regie im August
2019 in einem zweiten Schritt drei jeweils 25 m
tiefe Bohrungen ausgefuhrt. An den aus der
Kreide durchgehend gewonnenen Bohrkernen
wurden von uns zahlreiche bodenmechanische
Laborversuche durchgefihrt, um fir die weitere
Planung belastbare Bemessungsangaben fir
konstruktive Bauteile mdglicher Sanierungsvari-
anten ermitteln zu kénnen.

Besondere Herausforderungen aufgrund der
abwechslungsreichen Topographie

Die Bundesstrale B 240 stellt zusammen mit
der BundesstralBe B 64 die Verbindung des
Raumes Hoxter / Holzminden zu den groRstédti-
schen Zentren Hannover und Hildesheim sowie

den dortigen Fernver-

kehrsachsen dar. Zur
i Verbesserung des Ver-
b kehrsflusses plant die
Bundesrepublik Deutsch-
land, vertreten durch die
Niedersachsische Lan-
desbehorde fiir Stralken-
bau und Verkehr,
(NLStBV), Geschéftsbe-
reich Hameln, den Neu-

bau der Ortsumgehung Marienhagen / Weenzen
Nord in zwei Abschnitten auf einer Gesamtlénge
von etwa 3,7 km. Zusammen mit dem Bauherrn
haben wir das Erkundungsprogramm erstellt und
die Aufschlussarbeiten vor Ort zeitweise Uber-
wacht. Neben dem ingenieurgeologischen Stre-
cken- und Griindungsgutachten haben wir weite-

re Gutachten fir Briickenbauwerke und Regen-
rickhaltebecken ausgearbeitet. Fir die Ortsum-
fahrung resultieren aus der abwechslungsrei-
chen Topographie zahlreiche Damm- und Ein-
schnittslagen, die fiir die weitere Planung und
Bauausfilhrung besondere Herausforderungen
darstellen.

Beweissicherung und Erschiitterungsmes-
sungen auf 55 Hamburger Grundstiicken

Der Landesbetrieb StraRen, Briicken und Ge-
wasser (LSBG) der Hansestadt Hamburg fiihrte
im Zeitraum von Februar bis November 2019 auf

einer L&nge von etwa 700 m die Grundinstand-
setzung der Rahlstedter Straflle unter Einbezie-
hung von Nebenflachen und einschlieBlich Er-
richtung eines Fahrradschutzstreifens durch. Wir
wurden mit der Beweissicherung von insgesamt
55 Uberwiegend mit Wohn- und Geschéaftshau-
sern bebauten Grundstlicken beauftragt. Alle
Geb&ude wurden jeweils von auBen und von
innen begutachtet. Die Bauausfiihrung wurden
on uns durch Erschitterungsmessungen beglei-

tet. Durch den kontinuierlichen Austausch mit
der Bauleitung konnte umgehend geklart wer-
den, ob von den Erschitterungsmessgeraten
gemeldete Uberschreitungen von Grenzwerten
auf den Baustellenbetrieb oder andere Ursachen
zurlickzufihren waren. In einigen Féllen wurden
von uns zusétzlich Rissmonitore zur Uberwa-
chung vorhandener Risseschaden installiert.

Eindeichung auf einer Gesamtlange von rund
6,2 km

Der Deichverband der Il. Meile Alten Landes,
vertreten durch den Niedersachsischen Landes-
betrieb fur Wasserwirtschaft, Kisten- und Natur-
schutz, plant zur Sicherstellung des Hochwas-
serschutzes fir den Flecken Horneburg sowie
die Buxtehuder Ortsteile Dammhausen und Pog-
genpohl das Areal zwischen der Bahnstrecke

Stade-Hamburg im Stiden, der Kreisstralle K26n
im Westen, der Autobahn A26 im Norden und
Buxtehude-Dammhausen im Osten als Hoch-
wasserentlastungspolder zu nutzen. Die fir die
Polderabgrenzung im Norden und Osten erfor-
derliche Eindeichung ist auf einer Gesamtlange
von rd. 6,2 km entlang bestehender Wege und
Deiche sowie teilweise in Bereichen landwirt-
schaftlich genutzter Flachen vorgesehen. In
einem Teilbereich der ndrdlichen Polderbegren-
zung ist eine Kerndichtung der dort bereits aus-
reichend hohen Eindeichung geplant. Im Zuge

@J Projekt: Hochwasserentlastungspolder Bullenbruch

| Stat. 14050 Konigsmoor - Poggenpohl, bewehrt, t=1

der Eindeichung ist auflerdem der Bau von meh-
reren Ingenieurbauwerken wie Schépfwerke und
Durchlasse erforderlich. Zur Baugrunderkun-
dung wurden von uns Kleinrammbohrungen,
Rammsondierungen und Schirfe ausgeftihrt und
an den geplanten Bauwerksstandorten ergén-
zend Drucksondierungen (CPT) abgeteuft. Die
Ergebnisse der Baugrunduntersuchungen wur-
den in einem geotechnischen Gutachten zusam-
menzufassend dargestellt.

Sy




Entwicklung eines neuen Stadtquartierts im
Potsdamer Norden

Am Standort der ehemaligen Kaserne Krampnitz
im Norden der Stadt Potsdam wird auf einer
Flache von ca. 150 ha ein neues Stadtquartier

entwickelt. Um das Gesamtareal der neuen
Nutzung zuzufihren, sind umfangreiche Malk-
nahmen zur Baufeldfreimachung erforderlich.

Hierzu sind im sog. Technikbereich zundchst
Gebaude mit einem umbauten Raumvolumen
von insgesamt rd. 625.750 m? rlickzubauen und
ca. 203.000 m? Flache zu entsiegeln. Des Weite-
ren sind Tiefenenttrimmerungsmalnahmen und
die Bergung und Entsorgung von unterirdischen
Tankanlagen zu planen und auszufithren. Wir
wurden vom Entwicklungstrdger Potsdam mit
der Planung der Riickbau- und Entsorgungsar-
beiten bis zur Ausflihrungsreife, der Vorberei-
tung und Mithilfe bei der Vergabe sowie der

Bauuberwachung beauftragt. Bei der Planung
waren neben den umfangreichen Schadstoffsa-
nierungen auch der Artenschutz zu beachten
und im Bauablauf, soweit méglich, zu integrie-
ren. In der Kaserne Krampnitz war von 1937 bis
Kriegsende die Heeresreit- und Fahrschule der
Wehrmacht untergebracht. Nach Kriegsende
zog die Sowjetarmee in die Kaserne und blieb
bis 1992. Danach lag das Gelande brach und
diente als Kulisse fiir Hollywoodfilme.

Kombi-Bauwerk StraBe und Hochwasser-
schutz

Das Landesamt fiir Umwelt Brandenburg plant
die Errichtung eines Kombinationsbauwerkes
(Bundesstrale mit Hochwasserschutzfunktion

der B 169) zwischen der AS Ruhland der A 13
und der Ortsumfahrung Plessa. Das Kombinati-
onsbauwerk soll zusétzlich zu den Eigenschaf-
ten einer Bundesstrale die Erfordernisse einer
Hochwasserschutzanlage nach aktuellem Stand
der Technik erfiillen. Die geplante Hochwasser-

schutzanlage ist aufgrund der angrenzenden
Ortschaften Schwarzheide und Lauchhammer
der Deichklasse | zuzuordnen. Dementspre-
chend ist die Baumafinahme in die Geotechni-
sche Kategorie 3 (GK 3) eingeordnet. Im Unter-
suchungsgebiet liegen sehr heterogene Bau-
grundverhaltnisse vor, so dass fiir die Bemes-
sung des StralBendammes mit Hochwasser-
schutzfunktion eine engmaschige Untersuchung
des Baugrundes erforderlich wurde. Insgesamt
wurden von uns 600 Kleinrammbohrungen so-
wie 250 Rammsondierungen ausgefiihrt. Eine

besondere Herausforderung stellte die Abstim-
mungen mit den Grundstlckseigentimern der
uberwiegend landwirtschaftlich genutzten Flache
dar sowie die Koordination der Nachunterneh-
mer, die von uns mit der Ausflihrung von Druck-
sondierungen und  Tiefensondierungen  zur
kampfmitteltechnischen Freimessung der Auf-
schlupunkte, beauf- ..
tragt wurden. In unse- y
rem firmeneignen
Bodenlabor wurden an [
rd. 770 Proben boden- §
mechanische  Labor-
versuche zur Ermitt- &€
lung der Bodenkenn- i
werte  durchgefihrt.
Aktuell werden Ergeb-
nisse ausgewertet und
in einem geotechni-
schen Bericht zusam-
mengefasst.

——

Neuer Hauptsitz fiir die Bundespolizei

Die Bundespolizei baut einen neuen Hauptsitz in
Potsdam. Es handelt sich hierbei um eine der
aktuell groften Baustelle im Land Brandenburg.
Das Gebaude wird mit einer Unterkellerung aus-
geflihrt. Die dafir erforderliche Baugrube wurde
aufgrund des oberflachennah anstehenden
Grundwassers als Trogbaugrube ausgefiihrt.
Insgesamt waren rd. 40.000 m* Bodenmaterial
auszuheben und ordnungsgemaf zu entsorgen.
Wir wurden vom Brandenburgischen Landesbe-
trieb mit den baubegleitenden Deklarationsunter-
suchungen und abfallrechtlichen Einstufungen
der Aushubmassen beauftragt. Aufgrund der
beengten Lage standen keine ausreichend gro-
Ren Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen
fir eine Zwischenlagerung von Aushubmateria-
lien auf Haufwerken zur Verfiigung.
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In Abstimmung mit der Behdrde und den am
Bau Beteiligten wurden von uns daher vorgezo-
gene Rasterfeldbeprobungen zur Deklaration
der anfallenden Aushubmaterialien ausgefiihrt.
Die Beprobungen erfolgten aufgrund der Bau-
grubetiefe von rd. 6 m gestaffelt in insgesamt 5
Aushubphasen. Zur Bewertung der Verwertbar-
keit des Bodenaushubs wurden die Zuordnungs-
werte der LAGA M20, der DepV sowie dem Bau-
restmassenerlass des Landes Brandenburg
herangezogen. Fur einen Teil der Aushubmas-
sen konnten wir im Sinne des Kreislaufwirt-
schaftsgesetzes (Kr'WG) und im Hinblick eine
Schonung der Rohstoffressourcen eine Einzel-
fallentscheidung der Behdrde erlangen, die ei-
nen Wiedereinbau von Boden am selben Stand-
ort ermdglichte. Damit konnten Kosten fiir die
Entsorgung und die Anlieferung von Verflllbo-
den eingespart werden.

Sicherung von 85 Uferabschnitten im Herzen
Berlins

Die Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz Berlin, Abteilung Tiefbau, plant zur
Sicherung der Standsicherheit, der Ge-

e 4 R

- e

A\
S R A
brauchstauglichkeit sowie der Dauerhaftigkeit

die Uferbefestigung an der Spree-Oder-
Wasserstralle ~ (SOW)  zwischen  km 6,5
(Schleuse  Charlottenburg) und km 14,5

(Humboldthafen) zu erneuern bzw. zu sanieren.
Das Projektgebiet liegt in den Bezirken Mitte

sowie Charlottenburg-Wilmersdorf und umfasst
23 Uferbereiche mit ca. 85 Uferabschnitten. Fr
die erforderliche Baugrunderkundung entlang
der betroffenen Uferbereiche haben wir unter
Ber(icksichtigung der Einhaltung des EC 7 ein
umfangreiches  Erkundungsprogramm  aufge-
stellt, in dem die Leitungs-, Altlasten- und
Kampfmittelsituation bei der Festlegung der
Bohrpunkte berticksichtigt wurde. Insgesamt
waren danach 219 Bohrungen, davon 105 Boh-
rungen wasserseitig, 240 Rammsondierungen
und 45 Drucksondierungen auszufiihren. Am
erbohrten Bodenmaterial der Giiteklassen 2-4
wurden in unserem Bodenlabor anschliefend
Uber 1.000 bodenmechanische Laborversuche
zur Ermittlung der Bodenkennwerte durchge-
fihrt. Zur Planung von erforderlichen investiven
BaumalRnahmen entlang der Spree-Oder-
Wasserstralle werden die Ergebnisse uferbezo-
gen ausgewertet und ein geotechnischer Ent-
wurfsbericht nach Eurocode 7 (EC 7 — DIN EN

1997-1:2014-03) fir die Variantenuntersuchung
im Rahmen der Objekt- und Tragwerksplanung
(Vorplanung) erstellt. Der geotechnische Ent-
wurfsbericht wird auf Grundlage der durchge-
fuhrten Baugrunderkundung erstellt und enthélt
Angaben zu Homogenbereichen.

Geotechnische Erkundungen fiir den Brii-
ckenneubau Blumberger Damm

Im Bezirk Marzahn-Hellersdorf, OT Biesdorf, soll
die Sudliche Blumberger Damm  Briicke

(SUBDB) durch einen Briickenneubau vollstan-

dig ersetzt werden. Die Bestandsbriicke ist eine
4-feldrige Spannbeton-Plattenbalkenbriicke aus
dem Jahr 1987. Das Bauwerk ist flach (ber
Streifen-Kdcherfundamente  gegriindet.  Die
SUBDB quert die Gleise der S- und Fern-Bahn.
Fur den Briickenneubau ist ein Einfeldrahmen
mit Doppelverbundtrager-Uberbau geplant. Das
Bauvorhaben umfasst auch den Umbau der
Rampen und Verkehrsanlagen, welche unmittel-
bar nordlich und stdlich an das Briickenbauwerk
anschlieRen. Der Blumberger Damm ist nach
StEP Verkehr als Ubergeordnete StraRenverbin-
dung der Stufe Il eingestuft und als Schwerlast-
transportstrecke zu ber(cksichtigen. Der Wuhl-
gartenweg ist nach der Baumalinahme wieder-
herzustellen und wird in seiner Linienflihrung
verandert. Weiter ist die Herstellung eines Wirt-
schaftswegs sowie eines Dienstweges am Bo-
schungsful zur angrenzenden, unter Denkmal-
schutz stehenden SchloBparkmauer geplant.

Der Dr. Spang GmbH wurde von der Senatsver-
waltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
(SenUVK) der Auftrag erteilt, ein Konzept fir die
Baugrunderkundung zu entwickeln, die Erkun-
dungsarbeiten fir das Bauvorhaben zu Uberwa-
chen und einen geotechnischen Bericht zu er-
stellen.

Revitalisierung eines Zigarettenwerkes

Auf dem Geléande der ehemaligen Reemtsma-
Werke in Berlin-Schmargendorf ist im Rahmen
einer Revitalisierung die Errichtung von mehre-
ren Biro- und Gewerbegebauden geplant. Heu-
tige Bestandsbauten eines von 1957 bis 2012
betriebenen Zigarettenwerks werden aktuell
rickgebaut. Das Grundstiick wird bauteiliber-
greifend durch eine 2-geschossige Tiefgarage
sowie ein Zwischengeschoss unterbaut. In die-
sen Geschossen sind alle Funktionen der Ver-

und Entsorgung, Gebaudetechnik usw. unterge-
bracht. Die geplante Tiefgarage umfasst eine
unregelmaBig geschnittene Grundflache von
50.625 m? und eine Tiefe von rd. 14 m. Im west-
lichen Teil des Plangebietes sollen mehrge-
schossigen Bestandsgebdude erhalten bleiben.
Diese grenzen unmittelbar an die geplante Tief-
garage an. Das Geb&ude 13 wird wéhrend der
gesamten Bauzeit zu Blirozwecken genutzt. An

der Ostlichen Grundstiicksgrenze befindet sich
ein 55 m hoher, gemauerter Schornstein, der
ebenfalls erhalten bleiben soll. Wir wurden mit
der Genehmigungsplanung fiir die Baugrubensi-
cherung mittels Schlitzwandverbau beauftragt.
Die Verbauelemente zur Sicherung der Baugru-
be sollten dabei weitestgehend innerhalb der
Grundstlcksgrenzen angeordnet werden. Auf-
grund der groflen Dimensionen der Baugrube
sieht die Planung unterschiedliche Aussteifungs-
und Verankerungsformen vor.

‘w} BV Go West Berlin, Baugrube, Schnitt Iil, ForckenbeckstraBe
g Sehlizwand (Bauzustand 1, Baschung)




Sanierung von drei 100-jahrigen Dammen

Im Rahmen einer Oberbaumalnahme der DB
Netz AG auf der Bahnstrecke 5060 Neukirchen-
Weiden waren abschnittsbezogen Bahnddmme
mit Hohen bis ca. 16 m zu sanieren, um einen
ausreichend stabilen Untergrund fiir den Gleis-
korper zu erhalten. Die von unserem Biiro
durchgeflihrten erganzenden Baugrunderkun-
dungen haben aufgezeigt, dass die tber 100
Jahre alten Dd&mme aus unregelmaRigen Schiit-
tungen bestehen. Dies wurde als Ursache fiir die
anhaltend unruhige Gleislage und Verformungen
im Bereich der Boschungsflanken festgestellt.
Nach einer projektspezifischen Auswertung
vorhandener Verformungsmessungen wurden
unsererseits umfangreiche Standsicherheitsbe-
rechnungen als Grundlage fiir die Entwurfspla-
nung von Riittelstopfsaulen und Vernagelungen
fur alle relevanten Dammbereiche und Zusténde
durchgefiihrt. Die Dammsanierung wurde
schlieBlich gemaR einem Sondervorschlag mit

Mixed-In-Place-Saulen realisiert. Wahrend der
Ausfilhrung wurden durch unser Ingenieurbiiro
weitere Beratungsleistungen zu baugrundspezifi-
schen Fragen erbracht. Nach nur 3,5-monatiger
Bauzeit konnte Anfang August der erste Zug die
sanierten Streckenabschnitte sicher befahren.
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Stiitzwand in Steilhanglage

Im Auftrag der DB Netz AG wurde im laufenden
Jahr unter Hochdruck eine Stiitzwand unterhalb

der Gleise der Strecke 5850 Nirnberg-

Regensburg in einer Steilbdschung bei Sinzing
projektiert. Nachdem Ende 2017 ein erster Sa-
nierungsversuch eines morschen Randwegver-

baus aus Standsicherheitsgriinden abgebrochen
werden musste, wurde nur eine provisorische
Sicherung mit einer zeitlich begrenzten Nut-
zungsdauer ausgefihrt. Daher unterlag die Pro-
jektierung des Neubaus einem erheblichen Zeit-
druck. Durch unser Biiro wurde die Objekt- und
Tragwerksplanung (Lph 4-6) fiir das schwierig
umzusetzende Ingenieurbauwerk erbracht. Der-
zeit findet die Ausfihrung der aufwendig riick-
verankerten Stahlbetonkonstruktion in der Steil-
hanglage, unter Einsatz von geeigneter Technik
(Schreitbagger) statt.

Sanierungskonzept gegen Instabilititen im
Fahrbahnbereich

An der Kreisstrale AS 18, im Streckenabschnitt
zwischen Lintach und Paulsdorf werden durch
das Tiefbauamt Amberg-Sulzbach seit Jahr-
zehnten Setzungsschaden im Fahrbahnbereich
registriert, die zu einem erheblichen Instandhal-
tungsaufwand im Bereich der Fahrbahn gefiihrt
haben. Die z.T. erkennbare Schiefstellung der
Leitplanken und der Sichelwuchs der Baume
lasst auf eine Instabilitdt der talseitig anschlie-
Renden Boschungen schliefen. Bisherige Sa-
nierungsversuche konnten keine nachhaltige
Verbesserung der Situation erzielen. Von der Dr.
Spang GmbH wurden fiir die weiterfihrende
Planung detaillierte  Baugrunderkundungen
(Bohrungen und Baggerschurfe mit Einbau von

Inklinometern und Errichtung von Grundwasser-
messstellen) geplant und betreut. Abschlieend
soll auf deren Basis unter Beriicksichtigung der
Ergebnisse von Altuntersuchungen ein Sanie-
rungskonzept erarbeitet werden.

Eine neue FuBgéngerbriicke fiir Amberg

In der historischen Altstadt von Amberg wurde
seitens der Stadt Amberg der Pioniersteg als
FuBRgéngerbriicke Uber den nordwestlichen
Stadtgraben projektiert und neu errichtet. Fir
den Neubau der Briicke in leicht veranderter
Lage zum Altbestand wurden Baugrundunter-
suchungen durchgefiihrt. Aufgrund der hinter
den historischen Befestigungen der Stadtmau-
er vorhandenen Auffiillungen und der beengten
Platzverhéltnisse erfolgte die Griindung auf
Mikropfahlen. In der Planungsphase wurden
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durch unser Biiro geotechnische Beratungsleis-
tungen hinsichtlich der Bemessung der Tief-
griindung und der Abtragung von Kranlasten in
den Baugrund erbracht.

Wahrend der Bauausflihrung waren wir mit der
geotechnischen Begleitung der Pfahlbohrungen
beauftragt. Der neue Pioniersteg ist inzwischen
fertiggestellt und erfreut sich groBer Beliebtheit.

Riickbau der Bestandsleitung und Neubau
einer Hochstspannungsleitung

Die TenneT TSO GmbH Bayreuth plant den
Neubau einer 380/110-kV-Hdchstspannungs-
leitung zwischen Redwitz und Schwandorf ein-
schlieBlich Riickbau der Bestandsleitung. Der
hier betrachtete Teilabschnitt hat eine Gesamt-
lange von ca. 185 km. Insgesamt werden 150
Maste neu errichtet. Unsere Aufgabe ist es, je
Streckenabschnitt ein Streckengutachten sowie
je Maststandort ein Baugrundgutachten (244
Stiick) zu erarbeiten. Dafiir sind Baugrundunter-
suchungen sowie umfangreiche bodenmechani-
sche sowie umweltchemische Untersuchungen
erforderlich, die von uns koordiniert und nieder-
lassungsUbergreifend in einem Zeitraum von 6
Monaten ausgefiihrt werden missen. Neben der
Koordination der Arbeiten vor Ort sind Abstim-
mungen mit den zustandigen Amtern sowie mit
dem Auftraggeber und teilweise mit den Eigentu-

mern erforderlich, da das Projekt von groRem
offentlichen Interesse ist. Aufgrund einer oft
schwierigen, langen Zuwegung (ber feuchte
Wiesen, bestellte Acker oder durch den Wald ist
die Erkundung recht anspruchsvoll und fordert

von unseren Teams groRen Einsatz vor Ort.
Eine weitere Herausforderung ist die Gutachten-
erstellung in einem vom Auftraggeber eng ge-
steckten Zeitraum.

Aushubplanung und Baugrubensicherung in
verwittertem Dolomit

Fir die Erweiterung des Wellnesshotels

,Sternwirt” in Hoégen bei Weigendorf musste aus
Platzgriinden die Baugrube in einem Hang aus
verwittertem Dolomit angelegt werden. Im Ober-
hang wurden zudem standsicherheitskritische

Felsbldcke ausgewiesen. Der Eingriff in die H-
gelflanke betrug hdhenmaRig bis zu 15 m. Sei-
tens unseres Biros wurde die dazugehdrige
Baugruben- und Aushubplanung erbracht. Ne-

ben der Objekt- sowie Tragwerksplanung und
den Standsicherheitnachweisen fir die Baugru-
be und die Béschungen war auch die Planung
der Baugrubensicherung erforderlich. - Aufgrund
von Kosten- und Zeitersparnis, sowie astheti-
scher Aspekte wurde anstatt Spritzbeton einer
fiachigen Ubernetzung (ca. 800 m?) der Vorzug
gegeben. Die labilen Felsblocke im Oberhang
wurden mit Hilfe von Einzelsicherungen und
Spannseilumgurtungen  gesichert.  Daneben
waren baustatisch anspruchsvolle Zwischenzu-
stande, wie z.B. Unterfangungen zu bewéltigen.
Die MaRBnahme wurde durch unser Blro bis zum
Beginn der Hochbauarbeiten begleitet.



3 Okonomisch und nachhaltig

Okostrom, E-Golf und Ladeséulen: Um als Un-
ternehmen unserer gesellschaftlichen Verant-
wortung aktuell und zukiinftig gerecht werden zu
kénnen, setzen wir zukiinftig erkennbar auf kli-
mafreundiche Ldsungen. In Witten sowie in
Naumburg wird bereits auf fossile Brennstoffe
zur Beheizung verzichtet, in Witten deckt eine
Solaranlage grofle Teile des Stromverbrauchs.
Wir werden dariiberhinaus schrittweise an der
Reduktion unseres CO2-FuBabdrucks arbeiten.
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Dazu Ubernehmen ab dem 01.01.2020 die
Stadtwerke Witten die Belieferung von 6 Stand-

orten mit 100% Okostrom. Dariiber hinaus
haben wir fur die Zentrale eine Ladesaule fir
Elektrofahrzeuge mit 2 x 11 kW-Ladepunkten
bestellt, die dieses Jahr noch aufgestellt wer-
den soll. Einer dieser Ladepunkte wird — zumin-
dest zeitweise — vom ebenfalls bereits bestell-
ten Fuhrpark-E-Golf genutzt. Mit diesem mdch-
ten wir den Grundstein fiir eine ganze Flotte
von Elektrofahrzeugen legen.

3 Besuch der GEORADO Seminar- und
Erlebniswelt in Dorfhain

Mit dem Ziel, unsere hauseigenen Standards
weiterzuentwickeln und unsere fachliche Kom-
petenz auszubauen fand auch in diesem Jahr

das Treffen des KCs Felsbau / Planung am 19.
und 20. September statt. An diesem aulerge-
wohnlichen Erlebnis nahmen 17 Kollegen auf

dem GEORADO-Gelénde im Erzgebirge teil.
Der intensive fachliche Austausch im Team,
sowie mit Produktlieferanten und Vertretern der
Baubranche haben zu einer effektiven und ge-
lungenen Veranstaltung beigetragen. Unter dem
Motto ,Wissen teilen und know-how présentie-
ren* werden im Georado neue Produkte und
Erkenntnisse aus der Geotechnik, der Industrie
sowie der Wissenschaft und Forschung mit der
Praxis gekoppelt und interessante Vorfiihrungen
in Maschinen- und Spezialtechnik geboten

3 Nachwuchsforderung 2019 / 2020

Auch in diesem Jahr hat unser Unternehmen als
Forderer Deutschlandstipendien an dem Karls-
ruher Institut fiir Technologie (KIT), an der Ruhr-
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Universitat Bochum (RUB) und an der Hoch-
schule Bochum vergeben. Die Stipendiaten
studieren Bauingenieurwesen und werden ein

Jahr lang von uns unterstiitzt.
l‘:: r.} Ebenso profitierten die Studien-
L.J \.J | génge Bauingenieur- und Um-
Forderer | Weltingenieurwesen der Hoch-
:zbi‘“;‘/"z“d schule Darmstadt von unserer
Nachwuchsférderung.
Den Workshop 2019 fiir junge Geotechniker der
DGGT unterstltzen wir als ,Goldsponsor*,

Hochschule éochum
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2 Firmenlauf am Phoenix-See

Nach wochenlanger Vorbereitung haben sich
am 06. Juni 2019 hoch motivierte Lauferinnen
und Laufer aus der Wittener Firmenzentrale

beim AOK-Firmenlauf zusammengefunden, um
gemeinsam um den Phoenix-See in Dortmund
zu laufen. War in den letzten Jahren der Fir-
menlauf stets durch schlechtes, unbestandiges
Wetter mit Starkregen oder drlickender Hitze
gepragt, so war in diesem Jahr das Wetter auf
der Seite der Lauffreudigen: angenehme 22
Grad mit leichtem Wind zur Abkihlung. Ge-
meinsam mit ca. 3.000 weiteren Sportbegeister-
ten startete das Spang-Team, um die ca. 6,7 km
lange Strecke zu bewéltigen. Eine Steigung am
Streckenende kostete die restlichen Krafte.

' 10 Jahre Niederlassung Niirnberg

Unsere Niederlassung in Nirnberg feiert ihr 10
jahriges Jubilaum. Wir blicken zuriick auf eine
aulerst positive Entwicklung und sagen Danke.
Durch den stetigen und zunehmenden Erfolg ist
es gelungen, am Standort Nurnberg Uber 20
Arbeitsplatze zu schaffen und uns mit einem
schlagkraftigen und kompetenten Team am
regionalen und Uberregionalen Markt zu etab-
lieren. Auf die Erfahrung aus tber 800 erfolg-
reich abgeschlossenen Projekten kdnnen wir
zurlickgreifen. Darauf sind wir sehr stolz. Als
.gefestigter Baustein“ der Dr. Spang GmbH
blicken wir nun zuversichtlich auf die kommen-
de Etappe. Den zukiinftigen Aufgaben stellen
wir uns. Auf viele neue Projekte! Und auf die
nachsten 10 Jahre!



